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Quverture de la réunion

Pierre AUGER
Maire de Pessac

Mesdames et Messieurs, je vous souhaite la bieevanBessac. Les grandes infrastructures de
transport d’intérét national font désormais I'oljlet débats publics. Le projet ferroviaire Bordeaux

— Espagne est aujourd’hui mis au débat, et now®enaissons les principaux enjeux : nous devons
nous doter d’une liaison ferroviaire vers 'Espagiié@ de mettre un terme au « mur de camions »
sur I'axe routier Bordeaux —Espagne, dans une petise de développement durable. Les opinions

gue vous pourrez exprimer ce soir seront verseeesaier du débat public. A Pessac, les riverains,
représentants d’associations et des quartiers sygsttmatiquement consultés sur les projets
d’aménagement et d’équipement, fondés sur les Exm&s positives précedentes, afin de mieux

répondre aux attentes des citoyens. En tant quaig@raeprésentant de la commune de Pessac,
jinterviendrai ultérieurement pour exprimer morirgale vue sur ce projet.
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Jean-Pierre CHAUSSADE
Président de la Commission Particuliére du Débat Ralic sur le projet ferroviaire
Bordeaux — Espagne

Il convient de souligner, en préalable, que la Casion Particuliere du Débat Public (CPDP) ne

porte pas le projet, mais qu’elle a pour réle diaer le débat public autour de ce projet. Nous vous
remercions d’étre venus trés nombreux ce soir @ sommes heureux de cette mobilisation : il est
en effet tres important d’entendre vos questionsostdifférents points de vue. Le temps du débat
est celui de la confrontation des points de vuaoet celui de la décision. Le Maitre d'Ouvrage du

projet ferroviaire Bordeaux — Espagne, Réseau FlrErance, ne prendra sa décision finale que
trois mois apres le terme du débat public, legera Fobjet d’'un compte-rendu final.

A ce stade, nous avons effectué les trois quartpadlcours et de nombreux themes ont déja été
abordés, parmi lesquels le développement des wdssprégionaux de voyageurs et
'environnement. Le site Internet de la CPDP a edtuplus de 21 300 visites, soit 450 500
dossiers consultés depuis le lancement du débdtpio total, plus de 1 100 questions ont été
poseées, auxquelles RFF s’efforce de répondre dectan la plus précise possible. De plus, neuf
cahiers d’acteurs ont été rédigés et douze autréses préparation, ce qui illustre égalementda tr
forte implication des acteurs locaux dans ce dgbhlic. Les €lus se sont aussi fortement mobilisés
pour prendre part au débat. Il est vrai que lessprarts sont une question trés structurante pour la
région Aquitaine.

Enfin, il est important de noter que les conclusidiun bureau d’expertise suisse, qui réalise une
étude sur les capacités de la ligne existantensegndues publiques a Dax le 5 décembre 2006.

A présent, je ceéde la parole a Christian Maudetyguyrésenter le projet et ses enjeux locaux.

Christian MAUDET
Chef de projet, RFF

Depuis I'entrée de I'Espagne et du Portugal darSH&, les échanges avec la péninsule ibérique
ont été multipliés par dix et ils pourraient doubtkici & 2025, pour atteindre 100 millions de
tonnes par an. Aujourd’hui, seuls 4% du transpertret entre I'Europe et la péninsule ibérique sur
le corridor atlantique sont acheminés par le caihtre 96% pour la route. L'objectif est d’accreitr
les parts de marché des transports ferroviairesatehandises a 20% en 2020.

Ainsi, deux fois plus de trains devraient circudeta sortie sud de Bordeaux et trois fois plus de
trains devraient circuler au sud de Bayonne. Dasgbnditions actuelles, la ligne Bordeaux — Irun
deviendrait le maillon faible de I'ensemble degasfructures. En définitive, le projet ferroviaire
Bordeaux — Espagne ne vise qu’a assurer une cdgtide capacités, en aménageant deux voies
supplémentaires entre I'agglomération bordelaide bntiere espagnole.

Trois scénarios ont été élaborés dans ce cadrecéleario 1 consiste & mettre a 4 voies la ligne

existante : il permettrait de transporter 7 miliae voyageurs (a 220 km/h entre Bordeaux et Dax
et a 160 km/h entre Dax et Bayonne) et son coléwéait peu ou prou a 3,5 Mds €. Les
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deux scénarios suivants portent sur la créationalligne a grande vitesse nouvelle, soit a I'ouest
soit a I'est du département des Landes. Le scéBaegi celui de la création d’'une ligne nouvelle &
deux voies passant par I'ouest des Landes, quit sa@ordée au « Y » basque : il permettrait
d’obtenir des gains de temps trés significatifs mettant Madrid a 3 heures 30 de Bordeaux. Le
scénario 3 propose de créer une ligne nouvellaia daies passant par I'est des Landes. Ces voies
seraient raccordées a Dax et a Pau ; dans ce dadpegares nouvelles seraient créées a Dax et au
Pays Basque. Ce projet permettrait de réduireaiettBordeaux — Mont-de-Marsan a 30 minutes
seulement. Le colt des scénarios 2 et 3 s’éléeyeesipectivement, a 3,5 Mds € et a 3,75 Mds €.
En revanche, les performances en termes de trardgpdiret des trois scénarios sont équivalentes,
puisque chaque scénario permettrait de transpaftemillions de tonnes a I'horizon 2020, soit
dix fois plus qu’actuellement.

Les enjeux humains et environnementaux des troénasios sont contrastés, ce qui est
essentiellement lié a la typologie des zones te#e& (zones urbaines, zones industrielles et
commerciales, parc naturel régional, ZPPAUP...).

Premiéere table ronde

Pierre AUGER
Maire de Pessac

Le débat public sur le projet ferroviaire Bordeaukspagne a débuté en septembre et la Mairie de
Pessac s’est concertée avec les habitants de lmwoen notamment les partenaires associatifs.
Pour ma part, je suis favorable a ce projet, qupoerra que remédier a une situation devenue
insupportable, du point de vue de la pollution awee par les transports routiers de
marchandises. La ville de Pessac est directemextooée par I'un des trois scénarios et la création
d’une ligne nouvelle a Pessac représente certeagvad@sages, mais aussi des inconvénients.

Actuellement, de nombreux habitants subissent lésances sonores liées a la circulation routiére
(sur la rocade de Bordeaux) et ferroviaire, leesderrées traversant la ville de part en partr Pou
autant, la ville de Pessac a connu l'arrivée dontvay et il est vrai que les résidents pourraient ne
pas comprendre la nécessité d’entreprendre de aoxveavaux, qui sont colteux pour I'ensemble
de la collectivité. Nous sommes conscients de Haemfation trés importante du trafic qui a été
annonceée et de la nécessité de prendre des digpssit

Quid, par ailleurs, du traitement de la problématique kfuit ? A priori, entre 7 000 et
14 000 riverains pourraient subir des nuisancesrssrdu fait du passage des trains. Qu’en sera-t-il
des dispositifs antibruit qui seront mis en placélBus demandons la multiplication des
équipements de protection phonigue nécessaires.

Compte tenu des circonstances et des perspectigesralssance du trafic, les trains de
marchandises doivent-ils continuer a circuler eing ville ?
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Dominique LESTYNEK
Président de la Fédération des Syndicats et Comitée quartiers de Pessac

Le projet ferroviaire Bordeaux — Espagne est-il mpn ? Dans l'affirmative, quelles sont les

mesures d’accompagnement nécessaires ? Le rdé esbde de transport le plus sdOr et le plus
respectueux de I'environnement. Il est égalemenpeitif sur le plan économique, pour autant
que I'offre soit attractive. Il nous semble quetaation d’'une LGV permettra de renforcer les parts
de marché du rail par rapport a la route, ce quiceaforme aux exigences du développement
durable et du protocole de Kyoto.

La réalisation du projet ferroviaire, tres struanirsur le plan de 'aménagement du territoireuet d
développement économique, permettra de transp&tprivalent de 4 000 camions par jour, quel
que soit le scénario. Toutefois, les scénarios 3 €tréation d’'une LGV) paraissent poser de
meilleurs fondements pour une croissance pluseselighlus durable du transport de voyageurs.

S’agissant des impacts sur I'agglomération bordelail apparait que le scénario 3 est celui qui
comporterait le moins de nuisances pour les habitinleur environnement. Il conviendrait alors

de prévoir des mesures d’accompagnement, notanlassistance aux propriétaires concernés, la
protection des populations contre les nuisancesresrpar I'utilisation d’'un matériel adapté. De

plus, si le scénario 3 est réalisé, nous consigéqunil serait alors nécessaire de relier la LGV
Bordeaux — Espagne avec I’Arc méditerranéen.

Des opposants au scénario 3 manifestent leur désadcc

Jean-Pierre CHAUSSADE

Avant de céder la parole a la salle, je me peraetgous rappeler que I'objet du débat public est de
permettre a chacun d’exprimer son point de vue.

Alain DAVID

Pour ma part, je m’interroge sur l'arrivée desrisad Bordeaux. Ne serait-il pas souhaitable de
dévier une partie du trafic ? Les gares a Toura €rléans sont contournées et sont reliées aux
stations périurbaines par un systéme de navettes.

Bernadette LELANNE, résidente de Cestas

La réalisation d’une ligne nouvelle par I'ouestldmdes nécessiterait une importante emprise au
sol. Comment les propriétaires exproprieés serentdidemnisés ? Par ailleurs, je considéere
I'opposition des scénarios 2 et 3 n’est pas soabl&t Qu’en est-il, en outre, de la volonté paligq
d’'imposer le ferroutage, qui souffre toujours d'omanque de rentabilité ? Enfin, jajoute que la
circulation de 250 trains par jour nécessiteraici@ation d’'une troisieme voie supplémentaire,
appelée « voie a contresens ».
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Jean-Pierre CHAUSSADE

Nous prenons note de vos questions. Notammentrépemses ont été apportées aux questions
relatives a la situation des propriétaires foncidass le cadre des réunions de Morcenx et de
La Bréde.

Christian MAUDET

Actuellement, un pont ferroviaire est en cours éaisation sur la Garonne, ce qui permettra de
supprimer le bouchon ferroviaire de Bordeaux, leigsién de réaliser cette opération ayant été prise
au début des années 90. Il est important de naterles €lus ont considéré alors qu'il était
nécessaire d’engager des investissements publigsfaioe de la gare de Bordeaux-Saint-Jean un
véritable péle attractif. Compte tenu de I'accreimsgnt potentiel de trafic de voyageurs et de fret,
des aménagements seront nécessaires a la soB@dkaux-Saint-Jean.

Par ailleurs, une ligne existante représente urggisenau sol comprise entre 8 métres et 9,5 metres.
La réalisation de deux voies supplémentaires dgushabté des voies existantes représenterait une
emprise ferroviaire de 21 a 23 metres, alors gélargissement de deux voies du méme c6té
représenterait une emprise ferroviaire de 19 a 2@ea®s. En général, les acquisitions foncieres
nécessaires a la réalisation d'un projet ferrogiae font a I'amiable. RFF s’efforce en effet
d’anticiper et de résoudre les dossiers au casgsar

Jean-Pierre CHAUSSADE donne lecture d’'une sériguisstions écrites, portant sur le traitement
des nuisances sonores et le colt des dispositifstie en place.

Christian MAUDET

Le colt moyen de la réalisation de deux voies ésrrést de I'ordre de 12 M€ par km, mais il
augmente a 35 M€ par km s'il est réalisé au coaumedagglomération, en tenant compte des colts
d’expropriation et de la réalisation des équipemeal# protection phonique. Le colt d'une ligne
nouvelle peut atteindre 70 M€ par km, si le pr@rige 'aménagement d’ouvrages d’art, comme
des viaducs.

Une voix s’éleve de la salle pour exiger la misecenvre d’'une solution de contournement
ferroviaire de Bordeaux.

La solution de contournement ferroviaire de Bordedavra étre examinée et mise au débat,
notamment pour le transport de fret.

Un court film présentant les mesures antibruitmsieté a la salle.

Des études ont d'ores et déja été effectuées erdeula réalisation d’équipements de protection
phonique a Pessac, notamment dans le quartier @eataigneraie. Le plus souvent, les opérations
d’amélioration des lignes ferroviaires engendrenplus de difficultés. En général, il est nécessair
de prévoira minimades murs antibruit, mais aussi des mesures degpiat sur les immeubles qui
jouxtent les voies ferrées. Le colt des équipemgmbsmiques s’éleve a 400 M€ dans le cadre du
scénario 1, contre 180 M€ dans le cadre du scéBariodu scénario 3.
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Catherine RUBIO, Présidente du Comité de quartier Aago — La Chataigneraie

Au sein de notre quartier, nous constatons réguient 'augmentation du nombre de poids lourds
sur les axes routiers. Nous soutenons donc tojetpai consisterait a reporter le trafic routier d
marchandises vers le rail. Toutefois, si le scénaret le scénario 2 devaient étre retenus, notre
agglomération serait véritablement « mutilée ». dsdac, le nombre de trains de marchandises
pourrait augmenter de facon trés significativd est indispensable des mesures qui permettront de
protéger la qualité de vie de nos concitoyens.

Jean-Pierre CHAUSSADE

Une question écrite a été posée sur les conditngloitation dans le cadre de I'amélioration de
la ligne existante. Nous avons demandé au Maibawilage de produire une note de synthese a ce
sujet.

Christian MAUDET

Il est nécessaire d’améliorer les capacités degtee lexistante avant 2020. La mise en service du
Y basque permettra d’assurer une continuité déisdrantre la France et I'Espagne en 2013 et la
ligne a grande vitesse entre Bordeaux et Toursadesmntrer en service en 2016, offrant ainsi des
perspectives de croissance pour le trafic ferrowide voyageurs et de fret. Le réaménagement de la
ligne existante permettrait d'améliorer la capadiela bifurcation de la Médoquine, notamment.

En outre, la mise a gabarit des tunnels permettrangttre en ceuvre le projet d’autoroute
ferroviaire.

Alain PRAT

A priori, l'instauration d'un péage autoroutier entre Bawde et I'Espagne favorisera le
développement du transport ferroviaire, notammerfedoutage. Ce mode de transport permet aux
chauffeurs routiers de transférer leurs véhiculgsdes wagons surbaissés. Des trains circulant en
mode « accompagné » permettraient de transpoéguil’alent de 2 000 camions par jour. L'Etat,
les régions Aquitaine et Poitou-Charentes souhaggpérimenter ce type de navettes a partir de
2008.

Claire LELANNE, Secrétaire des Verts, Gironde

La ligne qui traverserait la ville de Pessac coraiuia une explosion du trafic de trains de
marchandises. En outre, ne pensez-vous pas qeevieesdu TER risque d’'étre perturbé et donc
dévalorisé ? A terme, le report du transport delge vers le rail risquerait d’en patir.

Christian MAUDET

Dans les trois scénarii, les trains de marchandise®rseront la commune de Pessac. L'enjeu

d’'une ligne nouvelle réside dans la possibilitécd&er des voies dédiées aux différents types de
trafic.
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Deuxieme table ronde

Edith MONCOUCUT
Conseillére générale de Gironde

L’émergence d'un couloir ferroviaire sur le cornidatlantique permettra le développement du
transport de voyageurs et de marchandises. Letpi@jeviaire Bordeaux — Espagne est tres
important pour la région Aquitaine. L’équilibre emtes territoires de la région passe par un report
de la route vers le rail. De plus, il est essentiel répondre aux objectifs imposés par le
développement durable.

Le nombre de trains doublera en 2020, passant@& BBO0 trains par jour. Quelles garanties quant
aux conséguences environnementales ? Quelles igargoaint au respect des conditions de vie des
riverains concernés par ce projet®? minima 7 000 résidents de Pessac seront concernés
directement par ce projet. Comment les procédurespbpriation seront-elles gérées ? Quels
seront les dispositifs prévus pour la sauvegardeattimoine urbain et paysager ?

Comment ne pas s’opposer a la mise a quatre veida ligne existante, projet qui conduirait a
déchirer le tissu urbain ? Nous sommes favorablaséalisation de voies nouvelles dans des zones
peu habitées.

Jean-Jacques BENOIT
Conseiller général de Gironde

Je suis tres satisfait par le nombre de particgparn réunion de ce soir, ce qui prouve I'implmat
des citoyens et des associations dans ce débat.dugs statistiques sur les évolutions du trafic q
ont été présentées ont de nombreux détracteurs, forae est de constater que ces chiffres sont
réalistes. Nous avons besoin de nouvelles infretsires, pour pouvoir se déplacer en Gironde et
dans notre région dans des conditions satisfaisante

Pour autant, la ville de Pessac ne souhaite pasétéfigurée ». Nous ne souhaitons pas qu’une
nouvelle tranchée provoque la destruction de plusielizaines de maisons et la création d’'une
coupure entre les quartiers qui composent notte. \lln revanche, je suis trés satisfait d’avoir

entendu que RFF prendrait des mesures afin deseéales eéquipements de protection phonique,
notamment au bénéfice des résidents du quartieyoArd_a Chataigneraie.

Quid ensuite du fret international ? Pourquoi un transur néerlandais devrait-il étre contraint a
faire transiter ses marchandises par le centre aleleBux ? Le contournement de Bordeaux
résoudrait un certain nombre de problemes écona@gigtienvironnementaux.
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Alain ROUSSET
Président du Conseil régional d’Aquitaine

Un scénario ne pariant pas sur le développemeninftastructures laisserait la région Aquitaine a
I'écart de tout avenir. Avec 8 500 camions par jauBiriatou et la perspective de 130 millions de
tonnes supplémentaires de marchandises, commera@iose a la réalisation d’'une ligne a grande
vitesse, qui offre a la fois sécurité et protectien’environnement ?

Je suis surpris que certains opposants a la rdilient aujourd’hui les mémes arguments pour
s’opposer a la mise en ceuvre d’'un projet de ligngaade vitesse. Or il nous faut défendre ce
projet, qui assurera un avenir a 'agglomératiordblaise et a I'ensemble de la région Aquitaine.

La réalisation de la LGV Bordeaux — Tours ne saa fgalisée avant 2015, alors que I'Espagne
verra son projet de LGV achevé en 2013. En Espagiriene s’opposerait a la réalisation d’'une
infrastructure qui assure l'avenir de ses enfahtquitaine a pris trop de retard en matiere
d’infrastructures de transport et le tgv est urm@&it structurant de 'aménagement du territoire.
Nos enfants doivent avoir les moyens de se déplager trouver un emploi. Jusqu’a présent,
I'arrivée d’'un TGV dans un territoire s’est toujswsccompagnée d’'une diminution du nombre de
voitures.

En Aquitaine, les voies utilisées par les TER saturées, ce qui provoque une dégradation du
service malgré le renouvellement des matérielsardsl Si nous ne dégageons pas une voie
nouvelle pour le TGV, il deviendra impossible d’dimeer I'offre de TER. Quant au trafic de fret,
nous inscrirons plus de 100 M€ au titre de la sééilbbn d’une autoroute ferroviaire et s'il le fajat,
proposerai au Gouvernement d’adopter une vignefig, d’inciter les transporteurs routiers a
recourir davantage au rail.

Enfin, je vous demanderai de bien vouloir ne pésnadr que les chiffres qui vous sont énumeérés
sont faux. Les difficultés du fret ferroviaire saielles, mais nous devrons engager les moyens
nécessaires a la restauration de sa compeétitivite.

Quelles que soient nos décisions, il sera nécesdangager un programme d’isolation phonique,
étant entendu que la couverture des voies fermee®me urbaine et la réalisation d'un tunnel sont
des solutions inimaginables.

Jean-Luc STANEK, Défense du pays brédois

Nous sommes en faveur du TGV, pour autant que-cel@specte tous les habitants. Grace a la
libération des sillons, 10 fois plus de trains wiecont au cceur de I'agglomération. Par aillewes, |
note que des espaces sont disponibles entre laérd@ Mérignac et Cestas, ce qui permettrait de
contourner Bordeaux sans nuire a la qualité de@irombre de citoyens ?

Alain ROUSSET

Les élus et les associations pourront étudierllgisa de contournement de Bordeaux dans le cadre
d’une table ronde qui sera organisée prochainement.
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Alain DEHOUS

Pourguoi notre choix devrait-il se réduire a sewetrtrois scénarios ? Quoi qu’il en soit, je ne
congois pas que ce type de projets soit réellerpenfitable a la société, qui est réduite a
consommer toujours davantage sans vraiment réflad® qu’elle fait...

Christian MAUDET

Les décisions prises par les responsables pol#igaas les années 90 n’ont pas pris en compte le
formidable développement économique de [I'Espagne I'amélioration progressive des
infrastructures espagnoles.

José HARO

De nombreuses questions portent sur les conditiorteveloppement du fret maritime.

Geérard CRIQUI, Adjoint au directeur régional de I'é quipement

62% des échanges entre I'ouest de la péninsuliiléet le reste de 'Europe sont réalisés par la
mer. Or cette part devrait encore augmenter, sefistlde I'élargissement de I'Union Européenne
et la montée en puissance des pays de la CEl.dissance des échanges sera donc trés importante
en valeur absolue.

Nous avons l'intention de créer une offre de sewiglternative a la route, qui repose d’une pairt su
les autoroutes ferroviaires et les autoroutes deméa. En ce qui concerne ['Atlantique, le
Gouvernement francais méne des négociations a¥espdgne sur la réalisation d’'un projet
d’autoroute de la mer, qui ne concerne pas diremté¢rtes ports aquitains. Un appel a projets
devrait étre lancé avant la fin de 2006 ou au ddb007.

Christian MENEZ, résident de Pessac

Des techniciens pourraient-ils expliquer pourgesitrains ne circuleraient qu’a 220 km/heure dans
le cadre du scénario 1, alors que dans le mémestemopis apprenons par la presse que la SNCF
réalise des essais a grande vitesse sur des wuaidgionnelles ?Quid ensuite du goulot
d’étranglement de Talence ? Enfin, s’agissant désances sonores, il semble que les résidents des
maisons situés de 50 a 200 meétres d’'une voie de J@ant indemnisés. Quelle est la vérité en la
matiere ?

Christian MAUDET
Des records de vitesse ont effectivement été &dteiar la ligne existante dans les Landes. Je

précise gue ces essais sont réalisés sur des salistantes et qu’iles engendrent des dommages
aux voies. En fait, la limitation a 220 km/heuré®sgtout liée a des problémes de signalisation.
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Concernant la mise a quatre voies, il est techmigunt plus difficile de réaliser des voies ferrées e
talus qu’en tranchée.

Les résidents ne sont pas réellement dédommagésipsunuisances sonores, dans la mesure ou il
est procédé a des acquisitions foncieres. Toute$oike colt d’'un équipement de protection est
supérieur au colt des biens protégés, des mesdiegluelles peuvent étre négociées.

Monsieur DARMAILLAN, Retraité

En termes de développement d’infrastructures,tilphss intéressant de privilégier la création de
voies nouvelles, plus structurantes sur le plabiatbeénagement du territoire. A Morcenx, il existe
des lignes qui ne sont pas électrifiées.

Philippe BARBEDIENNE, Association de protection dd’environnement

Les habitants de Pessac, qui sont relativemeniatgjusouhaitent que le train passe plutét chez
leurs voisins. Quoi qu’il en soit, je partage cesguiétudes, compte tenu du développement
potentiel du trafic de marchandises.

Nos enfants méritent que leurs parents fasserfoitefle conserver les milieux naturels intacts.
Pour cette raison, 'amélioration des lignes exita est préférable.

Alain ROUSSET

Trois lignes ferroviaires risquent d’étre interrameg, dont la ligne Bordeaux — Sarlat, faute
d’entretien. Il nous faut engager les dépensesssages au développement des infrastructures,
compte tenu des nuisances actuelles et de la angissprévisible du trafic en provenance de
I’Afrique du Nord.

Philippe BARBEDIENNE

Il conviendrait d’opter pour une solution qui cormjgoun minimum d’'impacts sur I'environnement
et qui présente un moindre co(t pour les contritesab

Denise CASSOU, Association Léa

Si le scénario 3 devait étre réalisé, 190 trainmmdechandises circuleraient sur les voies exissante
en 2020, contre 44 actuellement. A cela, il faudaputer un flux de 125 TER supplémentaires...
Qu’en sera-t-il du financement des équipements riéegtion phonique ? Monsieur Rousset a
indiqué ensuite que les lignes actuelles étaiennaunvais état : il est vrai que la construction de
lignes a grande vitesse obere les finances du iptape des infrastructures, qui n’est plus en
mesure d’entretenir les lignes existantes. Enffiest intéressant de noter que le TGV fait sonéentr
dans la capitale par un tunnel...
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José SAINT-MARTIN

Le rail est une alternative intéressante a la samise du trafic routier. Les opposants au railsgui
sont hier opposés a la route font preuve de dénmagBgur notre part, nous sommes opposés a la
réalisation des scénarios 1 et 2, notamment paredegscénario 3 transite par des zones présentant
les densités de population les moins fortes.

Jean-Claude BOUILLON

Nous avons suggéré d’inscrire une étude pour la mmsceuvre d'une solution de contournement
ferroviaire et la DDE avait indiqué que cette dedepourrait étre considérée lorsque de tels
projets seraient a I'ordre du jour. Les élus ddiectivités territoriales s’étant félicités d’unelle
étude, nous réitérons notre demande auprés de RFF.

Gérard CRIQUI

En fait, c’est la Direction Régionale de I'Equiparh&’Aquitaine qui a en charge I'étude d’'une
solution de contournement ferroviaire de Bordedd¥apres une étude menée par RFF, un tel
contournement ne serait pas nécessaire avant 203k plan des capacités.

Monique de MARCO

Compte tenu de l'ensemble des contraintes exiganteurquoi ne pas réaliser une voie
supplémentaire, pour réduire les contraintes de tpgsant sur les voies situées entre Facture et
Bégles ?

Christian MAUDET

Le projet de contournement sud de Bordeaux a é@édamné pour plusieurs raisons. Parmi les
principaux freins, ce projet aurait conduit a réalides travaux au coeur du Parc naturel régiosal de
Landes de Gascogne, mais également dans des ticaey.

Alain BLANC

Le mythe des Trente Glorieuses a vécu. Je vousriitarde réaliser une étude sérieuse sur ce que
seront les échanges demain, en tenant compterdeéfaction de I'énergie et de I'accroissement de
son codt. En outre, quelle est la différence desgommations de trains circulant a 150 km/heure et
a 300 km/heure ? De mon point de vue, les retardsagojourd’hui en Gironde constituent une
richesse : nous devons sauvegarder notre bier#t@re qualité de vie.

Eric HALGAND, résident de Pessac
Le projet dont nous débattons ce soir est fonddesxistence du « mur de camions ». La référence

a la LGV me laisse perplexe : cette solution pemmadtelle de réaliser le report modal ? Il serait
préférable d’agir en priorité par la contrainte,renforcant la réglementation comme en Suisse ou
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en Allemagne. De telles options permettraient dieliré le « mur de camions » sans infrastructure
supplémentaire. J'ai le sentiment que I'on se dertce mur comme un alibi, pour justifier la
réalisation d’une ligne a grande vitesse.

Alain MANDON

Il conviendrait de tenir compte de la délocalisatiprobable d’activités a I'horizon 2025. Je
SOUSCIiS aux propos qui viennent d’étre tenuserhble que la création d’'une LGV dans le cadre
du scénario 3 permettra de jumeler le projet diautte Bordeaux — Pau.

Alain ROUSSET

J'ai pris note de votre demande de réalisationel\wmie nouvelle jusqu’a Facture et d’une solution
de contournement de Bordeaux pour le trafic de h@endises. Les services du Conseil régional
réaliseront les études nécessaires.

Par ailleurs, je rappelle que le secteur du towwigaprésente 50 000 emplois en Aquitaine. Ce
secteur est aujourd’hui en perte de vitesse atdbisation d’'une LGV ne remettrait pas en cause la
qualité des paysages aquitains.

De plus, les échanges sont 'essence méme du nadritlene diminueront pas malgré la hausse
générale du prix des matieres premiéres et laaetiéh des énergies fossiles. Aujourd’hui, deux
fois plus de camions franchissent les PyrénéeasseAlpes. Ne pas souhaiter le développement des
échanges et la réalisation de nouvelles infrastrastserait irresponsable. Pour ma part, je suis
favorable & la mise en ceuvre d'une solution decwonement ferroviaire de l'agglomération
bordelaise. La réalisation d'une LGV représenteatgsux trés importants, pour le développement
de notre région.

L’Aquitaine sera-t-elle la seule région francaise européenne a ne pas développer ses
infrastructures ?
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