Ligne a grande vitesse Bordeaux-Espagne
Synthése du dossier et impacts sur I'urbanisme a Pessac

1. Synthése du dossier

1.1. Les 3 scénarios

Pour répondre a l'accroissement prévisible du trafic voyageurs et marchandises entre le nord et le sud de I'Europe d'ici 2025, il est nécessaire de
doter le réseau ferroviaire en Aquitaine de deux voies supplémentaires entre Bordeaux et 1'Espagne, tout en améliorant la voie existante pour
augmenter sa capacité. Trois scénarios sont proposés dans le cadre du débat public qui s'achévera le 29 décembre 2006. Ces trois scénarios ont un
trongon commun qui va de Dax a Irun qui est caractérisé par la création d'une ligne mixte sur laquelle les TGV pourront circuler a 220 km/h dont
le tracé reste a définir ; ils différent par le trongon Bordeaux-Dax. Dans les trois scénarios, d'importants travaux seront réalisés sur la ligne
actuelle Bordeaux-Irun : ils permettront d'ici 2020, de doubler le trafic (46 trains/jour en 2002 en sortie de Bordeaux, 100 trains/jours en 2020)
grace a I'aménagement de nouvelles voies de garage et I'amélioration de la signalisation.

1.1.1. Scénario 1

I1 consiste en un doublement de la voie actuelle de Bordeaux Saint-Jean a Irun, avec possibilité de réalisation progressive. Le gain de temps
sera limité pour le trafic voyageurs car la vitesse des trains voyageurs pourrait atteindre 160 km/h ou 220 km/h suivant les secteurs : il ne s'agit
donc pas d'une réelle ligne a grande vitesse. De plus, sa capacité serait limitée a 6,7 millions de passagers.

Le trafic de marchandises pourrait étre multiplié par 10 avec la mise en place de l'autoroute ferroviaire (transport sur wagon des camions).
Cette solution permettrait le développement de trains régionaux (TER) et transfrontaliers. Par contre, elle aurait des conséquences trés
importantes sur l’environnement en agglomération : la traversée de Pessac s'accompagnerait de la destruction d'un nombre important
d'habitations et d'équipements. Elle présenterait en outre l'inconvénient de concentration tout le trafic dans un méme corridor.

2.2. Scénario 2 : tracé ouest

La voie actuelle serait doublée de Bordeaux Saint-Jean jusqu’a I’embranchement situé¢ entre Cestas et Facture. Une nouvelle voie serait créée
entre cet embranchement et le sud de Dax, sur laquelle les TGV pourraient circuler a 320 km/h. Le trafic fret serait multipli¢ par 10 (autoroute
ferroviaire). C'est la solution qui permet le meilleur gain de temps entre Bordeaux et Bayonne (0 h 52 contre 1 h 11 pour le scénario 1). Par
contre, comme le scénario 1, elle aurait des conséquences trés importantes sur l'environnement en agglomération

2.3. Scénario 3 : tracé est

11 s'agit du tracé commun avec la LGV Bordeaux-Toulouse qui sort de Bordeaux par I'est. Elle nécessite a la sortie immédiate de Bordeaux la
construction d'une seule voie supplémentaire sur un trongon relativement court en agglomération, puis la création d'une voie nouvelle (avec
possibilité de jumelage partiel des infrastructures A62 et A65) jusqu'au sud de Dax sur laquelle les TGV pourront circuler a 320 km/h : le trajet
Bordeaux-Bayonne pourrait étre réalisé en 0 h 58, soit 6 minutes de plus que dans le scénario 2 . Le trafic fret serait multiplié par 10 (autoroute
ferroviaire). C'est la plus solution la plus cotteuse (4 milliards d'euros contre 3,6 milliards d'euros pour les scénarios 1 et 2). Cependant, ce
colit est ramené a 3,75 milliards d'euros s'il est fait déduction du tronc commun avec le projet de la future ligne a grande vitesse Bordeaux-
Toulouse, partagé a 50 %. En outre, cette option comprend la création d'une gare nouvelle (Mont de Marsan) et la meilleure capacité de
transport de voyageurs (8 millions contre 6,7 et 7,7 pour les scénarios 1 et 2)

1.2. Quelques chiffres

Outre 'amélioration sensible du transport collectif de voyageurs en capacité, rapidité, confort et fréquence, aussi bien sur les grandes lignes
(TGV) que sur les lignes régionales (TER, le cas échéant a grande vitesse), un des objectifs du projet est de réduire le nombre de camions qui
circulent entre le nord et le sud.

En 2003, 47 Mt (millions de tonnes) de marchandises ont été transportés dans le couloir atlantique, dont 45 Mt par la route et 2 Mt par le rail. Il
faut rappeler qu'actuellement, 10 000 poids lourds par jour sont comptés a la sortie de Bordeaux

Suivant les hypothéses, entre 80 Mt et 105 Mt pourraient étre transportés en 2020, soit un accroissement d'environ 100 % dans les 15 ans a venir.
Pour réduire les nuisances environnementales engendrées par les poids lourds, il est indispensable de développer le ferroutage. Les solutions
techniques existent ; par contre, il sera indispensable de mettre en place une stratégie qui incite les transporteurs a utiliser le rail.

Si on se contente d'améliorer la voie actuelle, la capacité de transport du fret par le rail pourrait, en 2020, étre portée de 10 Mt a 12 Mt, soit 20 a
25 % du tonnage actuel. Le doublement des voies permettrait d'atteindre, apres 2020, 15 a 25 Mt, soit environ 25 % du tonnage prévisible, ce qui
signifie que dans le meilleur des cas, 55 a 80 Mt continueront a circuler sur les routes, soit 20 a 80 % de plus qu'aujourd'hui !

2. Impacts de la mise a 4 voies de la ligne existante sur Pessac

Nous avons extrait du Document technique RFF n° 3 (aoiit 2006) qui figure sur le site du débat public de la ligne ferroviaire Bordeaux-Espagne les
pages qui concernent Pessac, concerné par les éléments du dossier puisqu'ils s'appliquent aussi bien au scénario 1 (mise a 4 voies de la ligne
existante) qu'au scénario 2 (ligne nouvelle par I'ouest des Landes).

Le document complet est consultable a l'adresse suivante :
http://www.debatpublic-projetferroviaire-bordeaux-espagne.org/docs/pdf/etudes-complementaires/etude-mise-a-4-voies-ligne-existante-partie1.pdf

Chapitre 5 : Caractéristiques techniques des aménagements
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Le scenaric d'amenagement 3 4 voies de |a ligne existants entre Bordeawx: =t Hendaye a fait
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i egalement &te acquises dans exstantes ne sont pas modifides.

Dies aménagements ponctusls sont &galement préwus sur [Hinéraire afin de sugorimer
tous les principaux points de confis qui perturbent 'exploitation dz la ligne et reduisent
53 capacite.

e Le seénario prévoit égalemant une augmentation de |a vitesse des trans sur les deux

voies nouvelles et sur les sections dont les conditions dinsertion et les contraintes
Disgramefs degsibsckss cur isc foles fr prdet =

i d'exploitation permetient cetie amélioration
Le synoptique des viesses c-dessous présente les hypothéses de vitesse retenues pour
e cette stude
y Enfn des aménagements complémentaires & la mise 3 4 voies sont également prévus. [
Tea ='agit princpasment :
des v LY b yoles dulctaking » dels suppression des passages 3 niveau existants,

« e ritablissemen: des différentes communicatons existantes (voes routisres.
reseaux, ...\

E
&

I = |2 renforcement de larmement de [a fgne exstante,

Wiesme on kmi
H

F = e renforcement de Talimentation électrique |doubement des supporis caténaires
E ] nouvelies sous statiens d'alimentation.....).
100 = v . . . P
" = et pus genéralement la mise 3 niveau des egupements ferroviaves et de la
- - signaisation,
- E
a2 & F
3 H
x )
40 6’55 al &
5 & p
sd: 3 3§
nf 882 2 f 4
- 3t {2
| ]

o

o f0 20 30 40 50 0 T B0 90 100 110 4120 130 &0 150 160 170 180 €90 200 M0 o0 230 240
Poirte kilomsirigusc

5.2, Les aménagements prévus BORDEAUX

MEDOGUINE
Ce chapitre présente, pour chague section les aménagements envisagés. Les sections
concemees sont les suivantes :
=  Bordeauw: — Bifurcation de la Médoquine LAMOTHE

= Bifurcation d= la Madoguine - Bfurcation de Lamothe
»  Bifurcation de Lamothe - Merd de Dax

= Mord de Dax — Gare de Bayonne

= Gare de Bayonne — Gare d'Hendaye

DAX

BAYONNE

St.Jean Pied de Fort

HENDAYE



521 Section Bordeaux - Médoguine

L'é#tude de cette secticn a ete réalisd= dans le cadre de I'analyse de la valeur "de la sortie

Le tableau ci-aprés récapituiz les aménagements ainsi que i3 programmation envisagee
sur cEtte saction.

de Bordeaux St Jean” menée en 2004 =t 2005 par RFF. SNCF et les partenares. Les Amansgaments praatables dmﬂ;zll-:amt m:m:t
résultats de cefte analyse ont $i& présentés au Comide d'axe Sud Ouest du 24 mars 2005 2010-2015
. , . . . 2020 2030
Les amenagemsnts prévus sont recapiules dans le schéma suwant extrail de |3
risentation du 24 mars 2005 © Simulanene 3 1 sorlle de 13 | Mise & 4 voles 02 13 section &t
gare StJear en 2010-2015 | ameénagements connexes
Mize a nivean des
squipaments temoviales
Renfarcement e
Fallmentation ecirigus

Comgte tenu des contraintss particutérement imporiantes, la ssction comprise entrs |a
sortie de la plateforme de la gare (PK 1,400) et |a bifurcation de la Mec:x',ime (Pk 4,2} sera
Sarge a 4 woies en plagant une voe supplémentaine de part et d'auires des voies
axistantes.

Fhafo de /3 Mgne Bordesux Dax Hendaye sur 2 commune de Eordesu.

Ve agrienne o (3 secticn Bordesuy Gare SfJsan — bATSHon ot (3 Mecoquine
fexirait g2 iz B0 Qutho g8 FIGH)

522 Section Médoquine — Bifurcation de Lamothe

L=s aménagements retenus sur cette section de ligne sont les suivants ©

= La mise 3 4 voies de la section mﬂpnse entre |a bifurcation de Iz Médoguine &t la
bifurcaticn de Lamothe. Cst aménagement comprend Je rétablissement des
communications de part et d'autre des voes.

= Un Zvitement fret g 500m situé 3 prosimite et au Nord 2= 1a bfurcation de Lamothe.

= e doublement des poteaux caténaires et la reprise de la suspension de la caténaire.
Afin détre apte 4 la vitesse de 220 knvh |a ponée des poteausx caténaires doit #tre de
€0m au maximum. La distance actuele entre 2 poteaux est de 30m. Les fravaux
consistent done 3 placar un poteau support de catenaire entre 2 poteaux existants et
obtenir ainsi une portée de 45m. La portés étant medifiés, la suspension de |a caténaire
doit danc étre reprise intégralement.

= Laugmentstion du frafic et de la witesse des trans sur ceffe secfion génére une
demande supplementalre o’ energle Un renforcement de l'alimentation élecrigus de la
saction deit étre réalisé. Cas aménagement comprennent le renforcement des sous
stations existantes (ou la création dune nouvelle sous station) ainsi gue Iz création de
postes de mise en paraliéle et le renforcement du feeder,

= Lasignalisation doit étre adaptée afin & accepier [a vitesse des TGV a 220kmi.
Cetie section ne comporie aucun passage a niveaw.

En fonction de l'emprise nécessare pour la mise 3 4 voies, les voies iatérales existantes
seront, soit déplacées, soit rétabiss,

Sur cette section d'enviren 33 km de longueur, [a mise 3 4 voies s'effeciuera st par mise
&n place des deux nouvelles voies d'un seul coté de |a plate-forme (enviren 32 km), soit par
mise en place d'une woie de part &t & autre (environ § kmj.

L= tableau ci-aprés recapitule fzs aménagements ainsi que la programmation envisagée sur

cetie section.
Sisgon gagnts prambise S vastaarant astaamant
20102015 e e
Amenagemeant de a Mise 3 £ woles de |3 secion et
bifurcation de Lamothe en Eméﬁ?mﬂrﬂ.ﬁ CONNExss
A EEHE Mis2 &  niveaw  des

equipEmSnis femovialres
Creation o la wole
devitement Frel a promimie
dela biturcation 42 Lamodne
Renfarcement de
ralimanzanen slestngqus

1 - Vue aévienne ou Fanchissement de is rocade bordelsise par Is vole ferréde Bordeaur Dax
fextrait ge ja BD Orfho ge IGN)

2 - Ve agnenne de fa DWurcation de Lamothe vers Arcachon ef Dax jextrall ge la ED Orno de
HGN)

Voir également les synoptiques des conditions d'aménagement de la ligne actuelle qui permettent de se rendre compte de l'impact
que pourrait avoir la mise a 4 voies de la ligne ferroviaire dans Pessac

Chapitre 6 : Analyse par secteur



6.2. Analyse par secteur

6.2.1 Les différents secteurs
Du nord au sud, les diffifrents secteurs définis sont les sunants -
- secteur Bordeaws: — Cestas,
- secteur Cestas — Lamothe.
- secteur Lamothe — Nord de Dax,
- contournement de Dax,
- secteur Sud de Dax — Tarnos.
- sacteur Tamos — Hendaye.

622 Analyse des difficultés d'insertion par secteur

La présenie analyse satache a identifier par sectewr, ks principales confraimes
environnementzles a linserion de laménagemsant projete (mise a 4 voies ou voie nouvells).

L'analyse s'appuie notamment sur les cartes synoptiques préseniees en annexs.

Les trongons pour lesquels le princps d' aménagement retenu est la réalisstion d'une ligne
neuvelle 3 2 woies sont indiqués sur cas carles,

Les fléches de repérage de ces trongons ne comespondent cependant ni & un
principe de trace, ni a une localisation geographigue de la ligne nouvelle projetée.

Un repérage par n° de planche et par PH fant dans le texts que sur les documents
cartographsgues rend Ia lecture =t Nidentification des secieurs commentés plus asée.

¥ GSecteur Bordeaux - Cestas

SMENIgem:

Pranches 00 a 01 PKDaPK15 Miz= a4 voes

Sur ce secteur, |a contrainte liée 3 habitat urbain denss de 3 sorbe de Magglomeration
bordslaise, mplante en bordurs de la ligne existante rend frés difficle Mnsertion d'un
amenagement des voies sxistantes.

La mise a 4 voies névessitera en effet ['acquisition d'un grand nombre de bitiments situés
#u bord des voies powr permeitre ['élargissement de 15 plate-forme ferroviaine.

Far ailleurs, afin d'assurer la protection acoustique des rverains, des &crans acousfiques
deuront étre mis en place. Les premiéres &tudes scoustiques ont moniné la nécessite de
metire en place des ecrans de hauteur imgortante (3 & 5 m), sur un findainz quasi — confinu,
e part et d'autre de |a ligne.

L'mtegration visuelle de ces éorans, qui vent modiier e cadre de vie des riverains (impact
wisue') dewra &tre assurde par un tratement architeciural =t paysager adapte.

On note egalement -
= la présence de réssaux lindaires lourds type ligne haute tension sitwés parallélement 3
la ligne, 3 moins de 50 m,

» |3 traversée de plusieurs périméires de protection de monuments historiques et dune
ZPPAUF (I'Orangerie, la Cité Fruges le Corbusier entre ke PK 8.8 et le PK 2.8),

» e franchissement de la rocade de Bordeaux (autoroute AE30) au PK 8.3,
» e passage 3 proximité de I'hdpital Xawer Amozan (secteur PR 8.0

» 3 traversée du pénmétrs de proteckion éloignée du captape d'sfmentation en eau
potable d= Balacan {PK 10.5 a 12.2) et |a presence du capiage d'alimentation en eau
potable de Cestas — Maguiche en bord de woie (sens Bordeaux ! Espagne) au P¥ 14.5.

QUi viennent se superposer aux contraintes de bt dense aux abeords de Ia ligne existante,
et renforcer de fait les difficultés dnsertion.

Ce secteur 25t donc partculizrement contraignant, qus! que soit le sens (Bordeaux/Espagne
ou EspagneiBordeau).




* secteur Cestas - Lamothe

Les difficutés d'aménagement sur place de |a ligne sont frés fores au droit des zones
urbanisées et du franchissement de la Leyre et d= sa zone inondable. En dehors de ces

Pianches 02 3 05 PKDaPK4T - Mise 34 voies zones, [aménagement de |a fgne actuslle ne présents pas de difficuits majeure.
= frongon de voie nouvele Les anenagemems de (3 Ilgne au sein du Parc Maturel Regiona’ des Landes de
3 2 voies 3 Lamothe (Gascogne dewront &fre mensés en conceration avec ke syndicat mixte des colectvités

temmioriales assurant '3 gestion du Parc.

Entre le PK 42 et le PK 47 {planche 03], a Lamothe, les. contramies geometriques

Entre le PK 15 et le PK 42 (planches 02 a 03). les principales confraintes pour linsertion conduisent 3 retenir le principe de réalisation dune woie mouvelle 3 2 voes, sans
de l'aménagement sont |a fraverseée des secieurs wbansas ;| aménagement de |a igne ewstante.
» Zone d'activités de Cestas et Fhabitat de Toctoueau (sens Bordeaux/Espagne du PK 15

auPK 1T},

»  Pierrofon (PR 18 3 20),

» Croix d'Hins {PK. 242 3 25.2),

» Bourg de Marcheprime (PK28.2 3 PK 20.2),
= Les Argenfieres (PK 33 3 PK 34.2),

«+  Biganos (FK 36.8 3 42.5).

La mise a 4 voies nécessitera dans |a fraversée des bourgs I'acquisition de bdtiments situés
au bord des woies pour permettre ['Elargissement de ia plate-forme farroviaire,

Par ailleurs, afin d'assurer (3 profection scoustique des rverains, des écrans acoustiques
dewront &tre mis en place. Ces écrans, de hauteur mportante (2 3 5 m) devront faire l'objet
dun fraitement architectural et paysager adapié pour assurer leur intégration visuslie car ils
vont moddier le cadre de vis des riverains (impact wisuel).

A c2s contrantes durbanisation vient sajouter la présence parfois preche des woies

existantes, de lignes THT.

Enire les PK 40.5 et 42, dans |a traversé= de la vaBée de la Leyre, les difficuliés dinsertion

de part et d'autre de |a ligne exstanie, sont liges :

» & lintérét écologique de la vallée qui est classée Matura 2000, iwentoriée en ZICO et
en ZMIEFF de type 1 et par aillews recensée comme Espace Maturel Sensible,

»  3ux risgues naturels puisque |a Leyre préssnte une zone inondable, traversée par la L3 Leyre 2 1805
ligne exstante,

= alinterst paysager ef patimoniz’ de la valés, egalement site inscrt.

Chapitre 7 : Evaluation des coiits d'investissement

7.2, Tableau récapitulatif

Les aménagements de mise a 4 voies de la igne existante entre Bordeaus et Hendaye sont

evalugs a3 3 691 ME base janvier 2004 - Le redécoupsge du Block Automatique Lumineux entrs |a gare de= 5t Jean =t la piate-

Il faut Egalanen: ajouter les aménagements sur la sortie Sud Est de Bordeaux (2n Srection fcrmé d H‘?‘”“F'E P 5 . . .

de Toulouse) évalués lors de 'analyse de Ia valew : - La reaélsaug:n d'une 3™ voie et d'un évitement fret sur une section de ligne comgrise
Amenagements des plans de woes de Bordeaux Sant Jean, afin de permetire les entre 5t Madard d'Eyrans 2t Langen.

simultangitas de mouvement 3 l'entrée de i3 gare TER ef des voies VT 3 V14

Bordsaux- Medoquine- sayonne -
2 Montant total | poste
NATURE DE TRAVAUX Médoquine Lamothe Lameina-Dax |Dax - Bayonns| o qave ontan pe
£ km EEL EEL 58 km 258 km 233 km

ETUDES ET DIRECTION DES TRAVAUX 14 010 =E| 68 050 KT 105 531 KE| 82 260 K TO 813 KE 340 TEd KE| 11%

FONCIER ET LIBERATIOMN DES EMPRISES 13 160 FE£| 37 040 K 67 Z70 KE| 55 200 K= 46 623 KE| 219 293 KE| T

TERRAS SEMENTS / ASSAIMIS SEMENT /| RETAELISSEMENTS 21 420 K€ 189 575 KE] 432 280 KE| 319 270 K 179437 KE| 1201 982 KE| 27%

CUVRAGES D'ART 39 530 FE| 28 730 KEF| 37 140 KE| 30 730 KE 138 170 K€ 274 300 K& 9%

EQUIFEMENT S FERROVIAIRES 23 &40 KE| 160 341 KF 256 132 KE| 166 D00 KE 158 710 KE| TT1 6823 KE| 24%

PROTECTION DE L'ENVIRONNEMENT 13 200 K£| 151 400 K= 26 600 KE| 133 300 K TT 000 KE| 401 500 KE| 13%

MONTANT TOTAL PAR SECTION 5

Hors application de la SAV pour alsas 130 Te0 K| B35 136 KE 964 353 K£| T3E Te0 KE| €71 352 KE| 3 209 460 K£

MONTANT TOTAL PAR SECTION & *

G o B PRI I Ve B oA de 150 374 K€| 730 407 K| 1132696 KE| 904 774 KE| 772629 Ke| 3 690 879 KE dart 83 ME pour
les amenagemsants
réalisés avant 2020

COUT AU HM 3A7.6 MEkm| 19.2 MEkm 11.8 MEkm| 156 MEEkm] 22.1 MEkm 15.8 MEkm <

Répartition des coiits par nature de travaux Répartition des colits par section

4%

21%

1 200 o0

4201 282 K
[+ zp0 0oo

1 003 000

200 000

&0a 000

401 500 KE

340 754 KE

400 000 + 274 300 KE

Tz13zazNE

W Bordeaux-Medoguine B Medoguine-Lamothe o Lamotne-Dax
0 Dax - Bayonne m Sayonne - Hendaye

COMABAAIAAT | FEKsRRSdWTE
P

3. Conclusion

Le projet ferroviaire Bordeaux-Espagne s'articule autour de deux axes : 'amélioration de la ligne actuelle qui, dans tous les cas, concerne Pessac qui
verra l'occurrence des nuisances sonores doubler dans les 15 ans a venir avec un trafic de trains de marchandises en expansion. Il se posera le
probléme de la mise en place des dispositifs antibruit promis par la SNCF depuis longtemps pour les atténuer. Par contre, le doublement de la voie



actuelle permettant le passage des TGV et de l'autoroute du rail occasionnerait des atteintes considérables a l'urbanisme et aux équipements, alors
qu'une sortie vers l'est aurait un impact beaucoup plus limité. Sachant aussi que, de toutes les maniéres, une ligne a grande vitesse sera réalisée en
direction de Toulouse, le scénario 3 apparait comme présentant les meilleurs avantages directs et indirects avec une sensible limitation des

impacts.



