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Objet : Contribution a I'enquéte préalable a la DUP
Mise a 2x3 voies de la rocade ouest de Bordeaux

Section comprise entre les échangeurs 10 et 16
(rocade2x3.08enquéte)

Cette contribution a I'enquéte publique est uneenaigour des observations faites lors de la
concertation locale préalable.

Observations générales

La rocade est devenue, de fait, grand boulevard de distribution et de desserte
intérieures de la CUB en assurant, notamment, lifgsons de périphérie a périphéri€ette
fonction principale devient de plus en plus incotiipp@a avec celle de continuité et de
jonction autoroutiéres a I'est comme a I'ouest’dgdlomération en y mélant désfics de
transit - en particulier de poids-lourds - sources di#ngers permanents, deongestion
surtout aux heures de pointes, padiutions atmosphériques et aelisancessonores
La séparation des trafics prévue au SCOT par ebaxr de jonction » a l'est ou par
evitement de I'agglomération a 'ouest, devraitrpettre
* uneaugmentation de capacité, de sécurité et de flbur les usagers de la rocade
e une réduction des pollutions atmosphériques et desamgiss sonoregpour les
riverains
e une meilleure accessibilité aux pbles économiques, itadsrs, touristiques et
aéroportuaires de lI'agglomératigmétropole européenne
* en définitive une conduite apaiséefavorisant la seécurité et le bien-étre de
automobilistes.

L’expérience de la précédente mise a 2x3 voies de la rocade kst échangeurs 15 a 21 a
permis d’observer :

» Latroisieme voie ne réalise pas une augmentation dapacité d’'un tiers compte
tenu des types de comportement sur ce genre die.viam effet, notamment sur les
troncons avec des entrées et sorties rapproclzesie de droite est libérée pour leur
acces et pour les vehicules « lents », les autneducteurs qui poursuivent leur route
empruntent alors la voie centrale ou la voie decgauour les plus rapides. Il en
résulte mécaniqguement une amélioration deuldité du trafic en dehors des périodes
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de saturation, mais aussi une tendance a l'augtmantale vitesse et a la
multiplication descisaillements brutauxdes deux autres voies par les conducteurs
pressés et peu attentifs a I'approche de leuresdpbur pallier ces inconvénients, il
conviendra d’étudier pour des travaux de méme tgpsignalisations adaptées, les
limitations de vitesse utiles aux heures « ouvmablelinterdiction de dépassement
des poids-lourds et le respect des distances deis&c.

» Des blocagespeuvent se produire pamsuffisance de capacité d’absorption du
réseau viaire de sortie de rocaddexemple vécu sortie zone commerciale Rives
d’Arcins avant son aménagemegntl importera doncen liaison avec la CUBde
vérifier les capacités du réseau viaire communetdimenté par les échangeurs de la
rocade et d’engager les adaptations utiles corretgpues.

* Le séparateur en bétondes deux sens de circulation génereefiat de paroi(voire
un effet jeu de quillesen cas de choc) qui tend a rapprocher dangerensdme
conducteur de la voie de gauche vers la voie densauf a établir une bande de
sécurité adjacenteEn outre ce séparateur, compte tenu de sa hapkennettant la
vue sur les voies opposées, a effet spectacleen cas d'événement facteur de
distraction du conducteur, dealentissements subitsllant jusqu’aublocagepour le
moins et aucarambolagepour le pire. Un petitispositif d’occultation idéalement
sous forme de haie, permettrait d’éliminer ce grdéut.

* Des cheminements anciennt étésupprimés lors de la réalisation de la rocade
notamment aux « frontiéres » de Pessac et de Giadiau niveau du Campus et du
bois de Laburthe) comme de Pessac et de Mérigaacofdement au Chemin de la
Princesse). Le projet devra tendre a #égablir au moinspour les circulations
douces

* Les franchissements de rocade véritables « points de suture » des territoires
traversés, ont rarement pris en compte correcterssntontinuités cyclables et
piétonnes La réalisation dpasserellespécifiquegpeut étre une solution adaptée. La
passerelle de Bénédigue enfin réalisée en estnipiee En revanche celle de
Laburthe-Campus n’est méme pas esquissée entréclemngeurs 15 et 16! Ces
ouvrages devraient figurer dans le projet conragauxconcomitants

Observations relatives au projet

* Le principe et les modalités de la concertation |lae préalable ont été appréciés
notamment laclarté des documentsaccessibles également sur internet réemions
générales ou spécifiquest laprésence de responsablds premier niveau reellement
a I'écoutede leurs interlocuteurs.

» Pour étre pleinement efficace, la mise a 2x3 vdeeta rocade doit s'accompagner de
mesures d’évitement des trafics de transita I'ouest comme a l'esfvoirie et
péage...) quifragilisent notre agglomération et déadaptation des réseaux

communautairesde transports en commiuurtout le tramway en desserte des grands poles
de l'agglomération [CHU groupe sud et aéroport] laguverture compléte de la ligne de ceinture

totalement raccordée au réseau ferroviaire [trarait; cadencement...] @t de voiries comme
indiqué plus haut.
» Le systeme de régulation des acces par feaxx heures de fort trafic n’a pas fait ses
preuves sur les échangeurs 12 et 13. On noterargoutier :
o Contradictiond’'un feu d’arrét sur une voie d’accélération pmsertion ;
0 Les automobilistes « entrants » sorpiégés» en n’ayant pas recu plus en
amont I'information sur le trafic « régulé » ;
o Inutilité du systéme lors des embouteillages ou de flujdité
o Saturation du systeme par les arrivées en pelotons notamreentles
échangeurs comportant de nombreux feux comme le 13;



o Temps d'attentdqui s’additionne souvent a celui des feux deHhageur)
générateur de stress et de conduite inappropriée ;

o0 Un systeme de goutte a goutte générant idésctions trés nombreuses
traduisant I'inacceptation des usagers ;

o Desstratégies d’évitemersiont renforcées par la recherche d'itinérairesnsal
sur des voiries de quartiers non adaptées.

Pour ces motif§extension de cette expérience est a écad&utant qu’elle suppose
le caractere inopérant de I'élargissement de ladesur la fluidité du trafic !
e Lagestion du trafic doit se faire notamment:

o Non seulement pdtinformation des usagers sur la rocade elle-méme mais
aussien amontde ses principaux accgaytot que par le « gadget » du goutte
a goutte ;

Par l'interdiction contrdlée delépassement des poids-lourds

Avec unerégulation de la vitessadaptée au trafic réel ;

En faisant respecter lelistances de sécurité

Par l'installation d’'un woile de pudeurs en cas d’accident en attendant
'aménagement permanent du séparateur pour é\aféatispectacle source de
ralentissements subits et d’accidents...

* Propositionsd’aménagement des échangeurs

o 15: estréitérée une demandesdgie directe sur Canterang

o 13 :pas d'extension de I'expérienadu goutte-a-goutte ;

o 12: les giratoires en sortie de bretelles constituent un aménageraent
cohérence avec la VDO. En outre dans cette comdigur unepasserelle
spécifiqgue pour les circulations doucescorrespond parfaitement a nos
souhaits de prise en considération de ce type pglacEment et de seécurité
notamment. L'implantation prévue sur Paul-Boncaiablira la liaison avec le
chemin de la Princesse. Et bien entendu pas digixie de I'expérience du
goutte-a-goultte ;

o 11: pourquoi ungiratoire ne regle-t-il pas le tourne-a-gauche de la sortie
extérieure comme sur l'autre coté ?
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* Les pollutions atmosphériques :

Les progrés de la motorisation des véhicules vdobbadement dans le sens de la
réduction des émissions d’éléments nocifs mais tangme temps leroissance du
trafic a été considérable augmentant les pollutions agth@®ues surtout dans les
zones deéblocages, de « stop and go » ou de circulation @oaléon C’est donc sur
le facteur trafic qu'il conviendra principalemerg gbuer pour réduire ces pollutions
par sdfluidification et limitation:

o Parla construction de |a"5 voie ;

o Enreportant le trafic de transit PL et VL sur désastructures adaptées ;

o En favorisant le report modal vers les transpastiectifs et le covoiturage ;

o Par une régulation jouant sur plusieurs factemigesse, information, respect

des distances de sécurité, limitation stricte aédsplourds....

Un facteur complémentaire pourra également étriséitipour « absorber » ces
pollutions : la plantation deegétauxadaptéssur les abords.
Enfin lesinnovations technologiquegourront étre ici expérimentées par I'utilisation
de nouveaux revétemente voirie etd’équipementgde transformation(colonne a
algues....).

* Les nuisances sonores:
Le bruit routier est jugé tres défavorablementlparriverains. Ce bruit continu, pour
lequell’habituation est trés faible doit étre parfaitement maitrisé au-dela méme des



normes réglementaires caréssenti de la populatiogui le supporte est fondamental
pour apporter les moyens de lutte adaptés :

o0 Réduire, pour le futur, la quantité de personndsmi@llement exposées par la
restriction de I'habitatdans les zones de génes sonores traduite dans les
documents d’urbanisme comme pour I'environnemesta@eoports ;

0 La juste protection des riverains serait une clailesaon aggravation de la
situation existanted’appliquerun effet de cliqueaux relevés effectués avant
les travaux quand ils sont au-dessous des normesllas ;

o Privilégier les protections phoniques collectivesus forme de matériaux

«naturels» comme des buttes planté@scet égard il conviendrait de tester les
plantations type « laurier palme » dont la configion du feuillage persistant est un bon

absorbant du bruit]

o Lorsque lemur est inévitable il faut'habiller de végétawet le concevoir de
facon aéliminer les effets perversomme le bruit qui passe au-dessus pour
atteindre des riverains situés en deuxieme rang...

0 Expérimenter les nouveaux revétements moins brayant

L’intégration de circulations douces:

Les aménagements qui précédent constituentoppertunité a saisir avec la CUB
d’intégration d’'une piste cyclablelite piste de rocade en provenance du Campus qui
ferait la jonctionentre la voie ferré@u niveau de La Chataigneraie/Le Mongila
route d’Arcachon (avenue Pasteyface a I'h6pital Xavier Arnozan] et donnant sur
la piste en direction de Monbalon d'une part ou leucheminement vers le lycée
d’autre part.

Le traitement paysager:

La suppression du terre-plein central, qui étaieldment du paysage de cette rocade,
doit étre fortement compensée par un renforcemetradement paysager des abords
intégrant les protections phoniques, les bassimeaeeil des eaux pluviales et la lutte
contre les pollutions atmosphériques dans les tiondi indiquées plus haut. Le
concept de «oute parc » figurant au SCOT y trouvera alors son applicatio

Le traitement culturel :

Le projet rentre dans l'aire de protection du moentnhistorique constitué par le
Prieuré de Bardenaca Pessac. Un panneau devrait indiquer la présdacee
monument lié auxhemins de CompostelléVoie de Tourk

En conclusionnotre association est favorable au projet en pitegracompte les observations
ci-dessus et notamment :

Réaliser les infrastructures et les équipementmgigant dedistraire le trafic de
transit par évitement de I'agglomération ;

Favoriser dans I'agglomératides modes de déplacements alternatitsux véhicules
motorisés polluants ;

Réaliser lespasserelles pour circulations douces Paul Boncour (prévue) et
Campus/Bois de Laburthe (a inscrire au projet) ;

Poursuivre laggestion du trafic (information, controle, régulation vitesse, distes de
sécurité, casser la visibilité entre les 2 sensidilation, forte régulation des poids-
lourds) ;

Maitrise et réduction des pollutions atmosphériques

Traitement paysager et culturel;

Réduction avec au moins stabilisation des nuisancesnoresau niveau actuel
guand elles sont sous les normes.



