Objectifs prioritaires de la stratégie des mobilités

1 « Améliorer les temps de parcours

Pri 0 fitéS d e 2- Améliorer la régularité des déplacements
la st ratég ie 3 « Améliorer le confort des déplacements
de mobilité 4 « Améliorer la qualité environnementale

5 « Améliorer la sécurité (accident, agression...)

Les priorités de la stratégie de mobilité font largement consensus
indépendamment du mode de déplacement habituel
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Profil des répondants

3508 répondants

Peu de jeunes et de seniors
77% des répondants vivant dans Bordeaux Métropole ont entre 27 et 80 ans, alors qu'ils ne
représentent que 54% des habitants

@
? Ily a 2 fois plus de cadres parmi les répondants que dans la population,
2 fois moins de professions intermédiaires et 14 fois moins d'ouvriers.
Une surreprésentation de Bordeaux, parmi les lieux de résidence, ainsi que dans les lieux d'emplois
57% des répondants travaillent a Bordeaux, alors qu'ils ne représentent que 47% des métropolitains
J 8% des répondants vivent en dehors de BM: parmi eux 36% rive droite, 38% au sud de la métropole et

10% sur le bassin
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Un tiers de cyclistes

Quel mode de transport utilisez-vous le plus souvent ?

58% 32% 20% 6%

& do B A

Voiture Vélo Transports Marche
en commun

3% 1%

- !

Trottinette, Rollers
Skate

A titre de comparaison, I'Enquéte Ménage Déplacements 2017 indique 49% de déplacements en voiture, 8% en vélo, 12% en TC et 29% a pied. Ces parts
modales prennent en compte tous les déplacements réalisés la veille de 'enquéte et non le mode principal, il est donc normal qu'il y ait des différences.
Néanmoins, la part de cyclistes (32%) semble icl trés Importante et celle des marcheurs assez falble, par rapport au poids effectif de ces 2 modes,
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Une majorité de répondants plutot satisfaits

Comment évalueriez-vous

vos conditions de
déplacement actuelles ? % .
8 0/ N Les automobilistes sont
H o beaucoup plus insatisfaits
M o que les cyclistes, les
marcheurs et les usagers
652% des TC
I
| ] 58%
Marcheurs
I o
m Cyclistes
33% " ¥é&|gms des
L} 2 Cy _ 31%
O | | 34%
I -
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Principaux problemes identifiés: manque d'aménagements vélo et

embouteillages

Manque daménagements vélo
Bouchons sur la route

Territoire mal desservi
Amélloration aménagements vélo
Temps de trajet long

Manque de flabllité du tram, des bus
Fréquence TC insuffisante

Trop de surface occupée par volture
Raoplde

Manque de respect des régles
Saturation TC

Organisation, travaux

Difficulté des déplacements transversaux
Territolre blen desservi
Stationnement (voiture, vélo
Autonomie, liberté, pratique
Agreéable, qualite alr, sport
Pollution, désagréable, fatiguant
Interconnexion

Inquiétude sur restriction voiture
Fiable

Tralic fluide

Fréquence TC suffisante

Camions, marchandises

Tarit

Statlonnement faclle
Interconnection faclle

Difficultés liées a4 un handicap

Ensemble
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Objectifs prioritaires par mode

Transports en commun, 2 objectifs se distinguent des autres:
Améliorer la desserte en transports en commun des territoires périphériques
Améliorer les interconnexions entre les transports collectifs et les autres modes (intermodalité)

Vélo
Consensus sur le 1° objectif: Privilégier les aménagements cyclables séparés de la chaussée
Clivage important sur le 2éme: augmenter le nombre dameénagements cyclables, quitte a supprimer du

stationnement et/ou des files de circulation automobile

Marche : 3 objectifs se dégagent faisant globalement consensus, relatifs au confort des trottoirs:
Mieux adapter les trottoirs aux personnes a mobilité réduite et aux personnes agées

Agrémenter 'espace public (végétalisation, fontaines, mobiliers, bancs...)

Désencombrer les trottoirs des mobiliers inutiles
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Objectifs prioritaires par mode
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Développer Ies parkings en entrée d'agglomération (parcs-
Fluidifier la circulation des voitures

Poursuivre les actions de suppression des carrefours a feux non nécessaires

(0
-
o
2
2'-

Développer des outils de mise en relation des covoitureurs potentiels
Développer des aires de regroupement pour les covoitureurs

Livraisons : 2 objectifs se dégagent nettement :
m Favoriser les nouveaux modes de livraison (cyclo-livraisons, tramfret, fret ferroviaire ou fluvial...)

@"@®" Limiter les poids lourds sur la rocade aux heures de pointe

> ]
ﬂ Covoiturage :

oz aurh:

#iten



Secteurs et modes prioritaires d'amélioration de la desserte

Vers quels secteurs devrait-on chercher a ameliorer la desserte en priorite ?
Pour chacun de ces secteurs, sélectionnez le mode pour lequel il convient principalement d'améliorer la desserte

PRIORITE 1 PRIORITE 2 PRIORITE 3 PRIORITE 4

Vers Bordeaux, la ville- Vers les périphéries ainsi Vers les secteurs Vers les zones
centre de la Métropole que de périphérie a limitrophes, a lintérieur économiques, a forte
périphérie d’un quartier ou de quartier concentration
v a quartier par exemple, dentreprises ou de
s pour améliorer les commerces
déplacements de proximité
M o = do W s
Transports en commun Transports en commun Vélo Transports en commun
Vélo Transports en commun
m Comité de pllotage Revision de la strategle des mobilités - jeudi 4 mar i’,w;!l-
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Remarques

Avez-vous des remarques dont vous souhaiteriez nous faire part en sus
de vos réeponses au questionnaire ci-dessus ? - Question ouverte -

Renforcer le réseau de TC/ rapldite / frequence, demande dun métro I o6

Plus de place pour le vélo, sécuriser le stationnement et les N 167
déplacements a vélo(piste séparée de la chaussée)

Préserver de la place pour lavoiture  [IEREREG_—_—_ 117

Respect de la place pour le pléton/ PMR [ 65

Signalétique a renforcer sur les usages (autorisé/interdit, place de . 5
chaque mode), code de la rue, nouveaux panneaux explicatifs

Entretien des pistes cyclables W 33
Moins de voltures surtout dans les centres villes 33

Modes doux & favoriser prés écoles R

Comité de pllotage Revision de la stratégle des mobilités - jeudl 4 mars i"lll'l)i]
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Remarques

Avez-vous des remarques dont vous souhaiteriez nous faire part en sus

de vos réponses au questionnaire ci-dessus ? - Question ouverte -

- ﬁ Allez-y fort sur le vélo. La mélropole a tout le potentiel. Ce n'est \
qu'une question politique. Utilisez le fleuve ! Multiphez les parkings
relais, autorisez la possibilité de rester 2 nuits dans un parking relais
(touristes), créez une gare routiére digne de ce nom (ex : Toulouse)! ,
créez des mini parkings vélos sécurisés pour les gens comme mol qui
n‘ont pas la possibilité de stocker un vélo & la maison. Pensez aux
vieux, aux handicapés, aux parenls avec enfants. Aux nouveaux
quartiers qui sortent de terre. Enfin, menez 4 bien le RER

\
[ « Ne pas opposer les modes » J/

r?ﬂropomain. » /

-

\

« Pour les personnes (rés Agées qui doivent abandonner leur voiture,
une offre d’accompagnement souple et accessible pour permelire ces

« Peut-élre que mettre en place une commission citoyenne, qui comprendrait
l'ensemble des profils d'usagers, sur la thématique de la mobilité pourrait étre
une idée 4 tester. Personnellement, je trouve que la mobiiité est un enjeu majeur |

pour le développement 4 long terme de nolre mélropole (économie, atlractivité,
écologie). »

déplacements (courses, rendez-vous médicaux, ....) »

N J

it

« Une cartographie plus simple el plus lisible (la cartographie des bus esl illisible)
prenant en compte les déplacements vers les lieux importants (gare, hopital,
changement de rive...) el des interconnexions modales claires mettant fin au
systéme radial. »
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1 Regards extérieurs sur la situation

bordelaise
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1 Regards extérieurs sur la situation
bordelaise
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1 Regards extérieurs sur la situation
bordelaise

Zones de développement urbain et de croissance démographique

ZURICH HELSINKI BORDEAUX MéTROP\OI.E
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Popuialion acluelie ol crossance démographique :
renconire avec I'crmalure ce transport
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1 Regards extérieurs sur la situation
bordelaise

Convictions

Q

O

Q

Q

La densité relativement faible hors de la ville centre est un probléme pour rendre le systéme
de TC a la fois attractif et efficace. Il existe un enjeu de densification avec des priorités
autour des arréts majeurs des TC, associé a une mixité entre habitat, services publics et
postes de travail. Il s'agit de créer des « concentrations décentralisées».

La densité de Bordeaux Métropole est nettement plus faible que celle de Zirich et Helsinki.
Les parts de la marche & pied et du vélo sont similaires, mais basses étant donné le climat.

Des autres villes comme Zurich et Helsinki ont une forte couverture par le réseau ferré
directement lié a l'urbanisation future,

C'est ainsi que ces deux villes entrent dans les classements internationaux comme « villes
durables», « villes vertes», « the place to be », avec une « qualité de vie», une « économie
forten.

21.5.2021 - Regords extérieurs et exemples internationoux - Prof, Cunnar Helpp, Zarkch, avec PwC Fronce
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2 Intégration entre Urbanisme et Mobilité

Munich : Stratégie de développement urbain intégrant 16 plans thématiques avec un

focus sous I'angle du developpement durable
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Regards extérieurs et exemples internationoux - Prof, Cunnar Helpp, Zarich, avec PwC Fronce

Les domaines d'action du
développement urbain sont les
points chauds interdisciplinaires
du développement urbain.

Les potentiels et les opportunités,
mais aussi les challenges et les
risques s’y concentrent.

lls exigent un degré élevé
d'attention et de soin dans la
planification.



2 Intégration entre Urbanisme et Mobilité

Helsinki : Programme de "Boulevardisation », développement de la Ville @ travers la mer

Light rod retarork

Background (2): Public Transport strategy Background (3): Hogsmg strategy
a 3

O Transformation des
autoroutes radiales et des
zones périurbaines autour
des nouvelles zones de
développement

OlLe coeur, de nouveaux
i boulevards urbains avec le
- tramway et des qualités
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OAvec la déconstruction des
autoroutes urbaines, le
réseau de transport public
peut étre étendu et le
terrain mieux utilisé

21.5.2021 - Regords extérieurs et exemples internationoux - Prof, Cunnar Helpp, Zarich, avec PwC Fronce




2 Intégration entre Urbanisme et Mobilité

Convictions

O Développer la densification en priorités autour des arréts important du TC, tout en assurant une mixité entre
habitat, services publics et espaces de travail, pour créer des « concentrations décentralisées»

O Prioriser uniquement les projets d'aménagement avec une houte qualité/quantité pour 'offre de transport public
(fréquences, lien direct avec le centre ville, gares,...)

O Réaliser les infras TC toujours avant les projets urbains (politique de stationnement cohérente et réaliste, s'habituer
& vivre sans (deuxiéme) voiture, réduire le coit de I'habitat,...)

O Discuter tous les projets d'aménagement comme un seul programme. Ne pas se placer & une échelle de projet
individuel mais & I'échelle de toutes les communes de la Métropole.
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O Mieux intégrer les pratiques du développement spatial dans les quartiers et communes périphériques et
décentralisées.

O Créer des éco-quartiers avec un focus sur une mobilité verte sans ou avec trés peu de voitures (<0.1-0.3 voiture par
ménage) dans des endroits localisés

27.5.2021 - Regards extérieurs et exemples internalionaux - Prol, Cunnar Helpp, Zorich, avec PwC Hrornce




3 Réseaux de Transport Public

Les réseaux de tramways et RER avec les aires d'influence des arréts (400 m et 800 m)

ZURICH HELSINKI BORDEAUX METROPOLE

{"15

271.5.202] - Regords extérieurs et exemples internalionoux - Prof, Cunnar Helpp, Zurich, avec PwC Fronce
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3 Réseaux de Transport Public

Convictions

O Le réseau tramway de la Métropole est trés performant, mais les temps de parcours, comparés
& son compétiteur - la voiture privée - sont souvent plus longs.

O Etant donné les impacts du RER/TER dans d'autres régions, le TER doit absolument jouer un réle clé
dans le systéme de transport public futur de I'agglomération bordelaise. Seul le TER/train avec
cadencement minimal de 20 minutes peut assurer des temps de parcours compétitifs et créer
de nouvelles liaisons entre les zones.

O Le besoin de désaturer le réseau routier et autoroutier est urgent. Il faut donner priorité aux
investissements dans les trains. Les gares sont des poles de mobilité (« mobility hub ») et permettent
des correspondances confortables avec tous les moyens de transport.
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O Un systéme de bus express est une alternative & la voiture privée pour les communes les plus
éloignées.

O Les études avec les grand employeurs sont essentielles pour mieux connaitre les flux des pendulaires
dans le bassin de mobilité de Bordeaux.

21.5.2021 - Regords extérieurs et exemples internationaux - Prof, Cunnar Helpp, Zorkch, avec PwC Fronce
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4 Gestion de la voirie et du stationnement

La taxe de congestion de Stockholm : le test en 2006
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Phase de test en 2006 sur lo toxe
d'encombrement

Les recettes sont offectées &
l'infrastructure

La phase de test o montré une
réduction d'environ 20 % du trafic
dans la zone, qui s'est poursuivie les
années suivantes.,

La toxe d'encombrement a permis une
réduction des émissions

10 & 15 % d'émissions en moins dans le
centre-ville et 2 & 3 % d'émissions de
CO, en moins dans le comté. Des
réductions de particules et de NO,
sont enregistrées, et des effets positifs
substantiels sur la santé & long terme
sont attendus.



4 Gestion de la voirie et du stationnement

Politiques et pratiques de stationnement a Vienne

O Introduction d'une nouvelle politique active de stationnement en
1993, étendue aux zones périphériques

Verkehrsmittelwahl (Modal Split) der Wiener 1970-2025
Entwickiung von 1970 bis 2017und Zielvorstellung for 2026

" o n | o lw- O Réduction des places de stationnement sur |'espace public
o
O Présence de garages & la périphérie de lo ville offrant lo possibilité
" de combiner l'utilisation de la voiture et des transports publics.
205 ¢ @ &
= O Evolution des parts modales avec une utilisation moindre de la

S voiture, mais plus de transports publics, piétons et cyclistes. La
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continuité de cette tendance est attendue jusque 2025,
" L A O Lo pratique du covoiturage permet aux tituloires d'un titre de
p T transport d'obtenir des réductions sur leurs voyages.
" -
" _ 1 J i} B O Les recettes additionnelles sont utilisées pour développer les
s R N E B i R 8B transports publics ("Push and Pull").

L T Ean U i EE O T S StV O Introduction du ticket a 365 € en 2012 : autorise les hobitants &

emprunter les transports publics pour 1€/jour pendant un an.

21,5202 - Regords extérieurs et exemples internalionaux - Prol, Cunnar Helpp, Zurch, avec PwC Fronce




4 Gestion de la voirie et du stationnement

Convictions

o Un contrdle fort du stationnement a 100% payant sur la voirie de
BM doit étre au centre de I'ambition future. Les objectifs sont : éviter la congestion, atteindre une
amélioration pour les modes actifs et la qualité de I'espace public.

o Une politique de stationnement basée sur des mesures fiscales différenciant les centres, quartiers et
zones d'activités est fondamentale. Leviers : une logique et structure tarifaire ("pricing”) du
stationnement dans toutes le communes, les P+R, le stationnement pour nouveaux logements et
zones d'activités, la tarification des transport publics, et des péages urbains futurs possibles.
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o Un péage urbain (y compris “la petite rocade”) pourrait réduire les embouteillages pendant les
heures de pointe. En plus, un péage pourrait influencer le choix en faveur du transport en commun

et du vélo pour les trajets courtes distances.

271.5.202) - Regords extérieurs et exemples internationaux - Profl, Cunnar Helpp, Zurch, avec PwC Fronce
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5 Modes Actifs

Politiques pour le vélo : «Copenhagen Bicycle Strategy 2011-2025»

En 2025, 1 y oura un PLUSHet &

Copenhoge, Compose de routes

vertes choisies, d autoroutes

cyclobles et des pistes cyclables

les plus empruntées . Cela

Y garontit un niveou élevé de

‘ auolité pour lNespoce, les
correfours et lentretien, oinsi

que des déplacements sirs et
confortables

Regords extériewrs el exemples internationoux - Prol, Gunnar Helpp, Zarich, avec PwC Hronce

L'objectif de Copenhage est de parvenir &
une plus grande part modale des vélos ofin
d'accueillir 60 000 cyclistes de plus d'ici
2025.

Lo pratique du vélo au Danemoark a chuté
de 30% depuis 1990. En revanche, les
chiffres vont dans lo direction opposée pour
Copenhage.

Deux principes centraux dans la stratégie
cycliste : prioriser et innover

Les domaines sur lesquels il faut travailler
sont les suivants : vie urbaine, confort,
vitesse et sentiment de sécurité

“Recette du succés™ : petits raccourcis,
pistes cyclables plus larges, asphalte plus
doux, ...



5 Modes Actifs

Politiques pour les piétons : «Plan Piéton» Ville de Strasbourg

Le Plon Piéton o été conqu pour répondre aux trois problémes
suivants :

O Santé publique (manque de déplacements actifs des habitants),
O Enjeux sociétaux (se rencontrer, étre moins étranger aux autres),

O Lacune dans la réglementation (trafic piéton non encore inclus
dans les réglementations).

O 10 objectifs sont & atteindre : redécouvrir les joies de la marche
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Parts dos différonts Rue du Foubourg de Pierre (action 1), augmenter I'espace dédié a la mobilité piéton dans les
modes pour les dé- AVANT et APRES . :

Cletaments réoménogement (2010) : rues (actions 2 et 3), créer uno_structure urbaine de rues publiques

de moins de 1 km dovantage de place oux piétons odoptées a la marche (OCtIOﬂ ‘l). ougmenter lo pOTtéQ des

des résidants. M ¥
0 Oux véios transports publics (action 5), promouvoir la marche entre le

domicile et I'école (action 6), et mettre en place un parcours sans
obstacle (octions 7, 8, 9, 10).
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/ . Pour les distonces inférieures O
[I / // un kilométre, le pourcentage de
£ pemee i 0300 D088 Adsi piétons est de 65 %,

21.5202) - Regords extérieurs et exemples internationaux - Prof, Cunnar Helpp, Zrich, avec PwC Fronce
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5 Modes Actifs

Convictions

Q

Q)

Q

Bordeaux, en tant que ville centre relativement compacte avec un climat favorable, pourrait doubler le
nombre de trajets de marche a pied.

Pour cela, des mesures doivent étre prises : élargissement des trottoirs, généralisation des zones 30 et
zones de rencontre ("zones 20" modéle Suisse ou Allemand) ou la priorité est donnée aux piétons et les
voitures roulent au pas.

Les transports publics, les espaces publics et I'urbanisation doivent étre connectés de maniére plus
qualitative dans les zones périphériques.

Le réseau de vélos est encore incomplet. Pour que le vélo joue un réle plus fort comme dans d'autres
villes européennes, des infrastructures complétes, avec des standards élevés doivent étre mises en
avant.

Pour offrir des alternatives & la voiture et aux transports publics saturés, un réseau d'autoroutes pour
vélos (modéles Néerlandais, Copenhage, Helsinki) doit étre réalisé entre les petits centres de la
premiére couronne et la ville centre. Intra rocade, cela nécessite des rues avec principalement des vélos

et TC.

21,5202 - Regords extérieurs el exemples internalionaux - Prol, Cunnar Helpp, Zurich, avec PwC Fronce
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6 Stratégies pour la Logistique

Centres logistiques d'Helsinki

Cluster d'Enlreprisas de
logistiuo

215201 - Regords extériewrs et exemples internotionoux - Prof. CGunnar Helpp, Zurich, avec PwC Fronke

O Cluster d'entreprises logistiques
a Helsinki-Vantaa:

O oaccessibles par le RER,
O prés de I'aéroport,
O prés des autoroutes,

O ossez loin du centre ville de
Helsinki.

O Eviter un étalement de centres
de logistiques dans toutes les
zones d'activité.
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6 Stratégies pour la Logistique

City logistique

Le groupe Deutsche Post DHL exploite lo
plus grande flotte électrique d'Allemagne
avec ses véhicules StreetScooter
développés et produits en interne et environ
12 000 vélos et e-trikes.

Dans le cadre du projet de conteneurs &
Hombourg, les livraisons sont effectuées
uniquement & laide de véhicules &
propulsion alternative et de camions & bras.
Des mini-dépdts sont installés & quotre
endroits, qui sont livrés depuis le centre UPS
en dehors du centre ville. Grace & ce projet,

200 Lilamatracg An livraican da rf\lnc eant
NN NS LALLAS LR LSS S WISV NN =N NN

effectués chaque jour sans polluants.



6 Stratégies pour la Logistique

Convictions

* Influencer le fonctionnement de la logistique urbaine par la gestion de la voirie : favoriser certaines
heures, interdictions de passage dans certains quartiers, offres de zones de livraisons, dialogue avec
l'industrie livraison, péages urbain plus importants pour les poids lourds, introduction de zones &
émissions réduites,...

+ Influencer le fonctionnement de la logistique nationale et internationale par une politique a la fois
volontariste et de contréle : contréle de localisation des centres de logistique, permis de construire
seulement si le réseau routier a encore des capacités futures, gestion des aires logistiques dans le cadre
d'un portefeuille et en étroite relation avec les industriels. L'enjeu est de transformer les zones
problématiques et d'offrir d'autres zones plus compatibles.
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271.53.2021 - Regords extérieurs el exermples internationoux - Prol, Cunnar Helpp, Zurich, avec PwC Fronce
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MAL - Plan stratégique de la région d'Helsinki Sy Conpecton remd o g ) l ‘
]

O Le "MAL" est un accord sur l'utilisation des terres,
le logement et le transport entre la région -

métropolitaine d'Helsinki et I'Etat de la Finlande. \
5‘

&

O Il est basé sur lintention commune de 14
municipalités de la region d'Helsinki et I'Etot de
Finlande de renforcer la coopération mutuelle
entre les municipalités en matiére de
planification et de mise en ceuvre.
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O Il définit des objectifs et des approches de
développement pour une structure urbaine et un
systéme de transports durables et & faible
émission de carbone dans la région, pour le
logement et pour la qualité du cadre de vie.

Projet de plon d'oménogement du territolre de

la région d'Helsinki pour 2050 (MAL 20140). Le INGIN SEUDU
plon est Groitement lié ou plon du systéme de 099 v bk o
2732021 - Regords extériewrs et exemples internationaux - Prof. Gunnar Helpp, Zorkh, avec PwC Fronce  Crviation . qui est préporé de moniére S




Covolturage et stationnement

Intermodalité et desserte

selon les modes
demprunts
de mobllité
' 1
............................................................... ) oy Régulation et mesures incitatives

Congestion et gestion du dernier km

Analyse par mode de mobilité - v1s10n globale

Desserte et fiabilulé

*  Malllage du résoau de Yanspors on commun insuff.sant,
notamment en co quil concema los Ignes de pénphéne &

periphene
*  Fiabdde des bus, mass surtout des ramways, O amehorer
+  Demande forte daménagement de sites propres pour une
meilleure qualté de service, l'objectf élant de créer une
compétaivité avec la volture

Volonte de développement du covolturage ot avlopartage

comme solubion pour éviter que les automobilisies ne se

déplacent sculs

Ofre manquant encore de visibilte, avec un impact sur la

congestion rem's en question

Manque d homogéndité dans le fonctionnement du

stazonnement nécessitant de retravaiier |3 politique p -

ratique et ameénagements

*  Demande d aménagements plus sirs, et multiplication
des stationnements séculisoes

+  Resorpton dos discontinuitds presentes dans ie réseau
COMME UN eNjeu d ameloration du réseau

*  Demande de réfiexions sur la pertinence de Iolfre V? par
quelques parlenalres au vu de la balsse du nombre

Synthése des
contributions

Mode de transport ferrovialre sous-explolté

Role des gares A repenser afin de Lwvoriser Nntermodalité
RER M 08 attendu par 1a majorté des contnbuteurs pour
palier lo manque de desserne actuele

Problématique soulevee par 1ous les contnbuteurs : impact
de l'e-<commerce sur la circulation, et notamment sur la
rocade

Mode de ransport fuvial Sous-expiote Mesures demandées pour réguier le trafic des poids lourds

Rl v
*  Mesures demandées pour encourager daulres modes de
Beson dune medicure intégrabon du systeme Bat! aux autres modes, ‘ e \
dune melleure communication apés des voyagewrs ‘ | IVralson tels que e velo ou le ranspon fuval
Mode permeltant de micux appréhender la probiématique de logistique 1

urbaine el donc La gestion du dernier km, el d'aglr sur la problématique de

s s s —
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5 catégories de contributeurs ont été interrogées, sur
différentes thématiques autour de la mobilité métropolitaine

6 ateliers onl é1é organisés avec des élus de la

Métropolo.

25 communes do la Métropole ont fourni uno
contribution dans le cadro du renouvolloment do la
DSP. 4 communes (Bdgles, Gradignan, Saint Médard
en Jalle, ot Villenave d'Ormon) ont fourni une
contribution au tire de la révision de la siralégio de
mobilitd.

16 partenaires institutionnels et associatifs ont
présentéd leur vision des enjeux de la nouvelle
siralégio ainsi que dos pisles d'action envisagéos.
La conslilution des partenaires eslt la suivante :
associations, communautés de communes, chambre
consulaire, agence d'urbanisme, sociélé publque
localo, sorvico du Ministore do la Transition
Ecologiquo ot Solidaire, syndicat

3
s &
%

[
Entroprise®

Les trois OIM/OIN de la Métropole (OIM Bordeaux-
Adroparc, OIN Bordeaux-Euratiantique, OIM Bordeaux
Inno Campus) ont contribué au titre do la DSP. Lours
réfoxions sont Glablos dans lo périmdtro do lour
projet.

Uno enquéte de satisfaction on ligno a 616 mendo
auprds do 3 500 particuliors.

47 entreprises ont répondu & un questionnaire sur la strotége
do mobllité métropolitaine.

Ellos sont constituéos do grands groupos & actionnariat privé,

PME, slart-ups, organisations publiquos, ontroprises

publiques, assemblée consultative. On peul par exemple ciler
le C20, Conseil de développement durable.
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dez une vidéo en direct X
et les autres spectateurs peuvent voir

. ’, ’
egardes également. irgement portée par le développement du tramway
© 1995-2000 €) 2000-2010 € 2010-2016 € 2016-2020
Le choix du tramway pour rompre avec le Le grand succés du tramway et Les défls de la saturation et L'amorce d'une stratégle
tout automobile la requalification du centre de la desserte territoriale multimodale
F: m ] 19952000 = 1995 marque le choix d'inveslir dans les lransports en commun en site propre pour lutter contre

le tout automobile. Il se maltéralise dés 2000 par la construction d'un réseau tramway de 3 lignes.

[i $ 1 20002010 ~ Le réseau de ramway prend forme et sa fréquentation dépasse les attentes . pour la
49l premiere fols, la part modale automobile recule au profit des TC et modes doux.

J 1 20102010 - Face a la périurbanisation et aux enjeux persistants de saturation des transports
L1 collectifs et grands axes routiers, la Métropole se concentre sur I'extension du réseau de tramway.

’ .;;] 2016-2020 = La Meétropole poursuil le renforcement des infrastructures tout en amorgant la

diversification de son approche des mobllités, avec des démarches de diversification modale.

S Ctement prvg et confudontel



Une démarche participative unique qui s’est traduite par une
forte mobilisation

Economique ?
Gare &
Attente ﬁ.
a | I
Les particuliers fonl partie des contributeurs qui émettent le plus d'avis négalifs sur les c Temps Offre =
o conditions de mobilité sur la Métropole X , . 3
Territoire
»
3 §Réseau
o Une majorilé des communes el entreprises expriment des insatisfactions sur les 2 4 ;
conditions de mobilité mais proposaent des solulions pour pallier les problémes renconlrés o \rrets v »
= - Tramway € Bus 3
o
o = m o
Mode ® = n v 3
Los ¢lus, OIN/OIM el partenaires fonl partie des contributeurs qui ont le plus approfondi - 8 1A © Q
o los pistes d'amdélioration de la stratégie de mobilité, avec une approche globale du Autorités "-; o “ 0 > g o
territoire métropohitain & - 3 o 3
s / 0.
v - m
P o -
» - g
Demande ®

Démarches similaires entreprises par d'autres Villes el Métropoles

ST '(’m"u'SSao Strasbourg LTI Parls oo
Convention citoyenne sur la Consultation citoyenne mobilisant Consultation citoyenne sur les
mobimodmlaviall: apros 2 000 azuwm:m P;':WL " gtandes u::‘i::l:m s
Covid impliquant 80 citoyens l'actualisation du Plan Loca banis Monz

: it _— impliquant 100 ciloyens
Vobw o oo paap par e s de Tappue o bW '
latmalacd [ ]



Une armature principale qui dessert le territoire de maniere incomplete

-
EMPLOIS ET POPULATION DESSERVIS PAR LES LIGNES FORTES

& - JALE L S

26% de la population - 29% des emplois
non desservis par I'armature principale des lransports colleclifs
(d plus de 200 m d'une liane ou plus de 300m d'une ligne de tramway) pomye

Bevwer B BovasWeee
— ke
Nrdhe dorgens Nnke et N

Des zones a fort polentiel d'allractivité demeurent mal desservies g_'—_;_;_.j_;
Une rive drolle assezpeu  Des zones d'emplois Des zones résiduelios @ N.ous
desservie situdes en extra-rocade carencées en TC en inlra- b koo 0
rocade g
) y »
\'QN e\
\& ¥ ~
La forte densité de I'armature principale dans le centre urbain altére ' ,‘:./-_, o
les condilions d'exploitation el de mobilité pour les usagers [ —_—— v, of 5 :
Le réseau es! surexploité dans Des dégradalions de la régularité o
le cenlre de la Mélropole : des el de l'allraclivité du ramway qui Le tramway est trés étendu et
inlerconnexions éloignées de s'accentuent sur les distances dépasse la limite de la rocade
moins d'1 km supérieures 4 6 km conlirairement & d'aulres

métropoles : Nantes et Strasbourg

' Syctement prve et confidontel




Des dynamiques démographiques qui exacerbent les enjeux actuels

Les tendances démographiqu o ooofbont les problémaliques Population actuelle et croissance “

mll“['ﬂ')lll(llm TUNLONIY aved l "llllﬂlllll}'

de transport

3&0 Des pénphénes qui se densifient, y compris hors Métropole +14%

@] Une Métropole dont les bassins de vie se depolarnisent

SOy aphue
»5%
Une démographie globale qui met sous pression 'existant ) »>10%
POpaE sies O
Avenggomest
INatdat b hrdon

Concererann oo
18 gop faton

| Sctemert frave et corfasonted



Synthese des besoins exprimés selon
les territoires 1/2

L'analyse des contributions permet d'ldentifier des problématiques
propres a chaque territolre ...

» Disconlinuitds dans le réseau cyclable,
*  Manqua do qualité des aménagements, avoc nolammaont un manquo do stationnamonts sécunsos
o *  Manque d accossibiitd au stationnement dans le conira des villos, stationnemaont sauvage lrop
présent

+  Manquo d optimisalion do la desserte da lintra-rocado par les transports colloctifs

Q) d'ontroprises ayan! des difficultés do desserte au sein do Bordeaux sa situent la long de la rocade.
: *  Créakon do lignes BHNS ol TCNHS envisageablo, par oxemple pout relier le ponl Simone Veil, la gare
do Bégles et le campus,

+  Tomps da lrajot on ransporls collectifs souvont considdrés comme trop longs : los colidgions
0 o' Ambarés-el-Lagrave arrivent régulidroment en relard en rason de la hgne de bus empruntée
* Sous-exploilabon du ken fluvial rive droile - rive gauche : il pourrail effectivement soulager fa
congestion des lransports en commun

*  Insuffisance de la desserle on lransporls collectfs des périphdries de la Mélropolo. notamment dans
4 los zones d'emplol pénphdriques - pour 59% des répondants au sondage synthétisé par IA'Urba, mais
aussi pour 35% des enlroprises intarrogdos, amélioror 1a desserta on ransports on commun dos
teritores pérphénques ast une pnonté,

o *  Mangue de développement de l'ofire train Bordeaux = pénphénes aux yeux des conlrbuleurs

© O 0 4+ ©

Intra-boulevards Intra-rocade  Rive drolte Extra-rocade  Alre d'influence

ponphériquos ;
*  Roéfexions & moner sur 1o dévoloppeman! d'axes ferre @ ='s== #ate =t Raeee g
Bordoaux ~ Macau, mals nussi dun résoau do car ox  ~ M IR b s S TR s R



L’'usager métropolitain type, en quelques chiffres...

Chiffres de la demande actuelle Evolutions saillantes depuis 2009

If?\l Entre 2009 et 2017, les habitants de la Métropole se déplacent...
En 2017, un habitant parml les 792 000 de la

métropole se déplace en moyenne :

4,2 fois dans la 84 Plus (+16%)
journée

Contre 3.8 en 2009 J >
1| (1 Plus longtemps (+15% de temps en plus dans les transports)

Surtouta 7h et
18h

De maniére de plus en plus diffuse

Deux fois plus de flux en heures
de pointe

Pendant 69 @ Davantage en vélo (X2)
N GE

Contre 60 en 2009

|Gb Toujours autant en voiture

Sur moins de 2 km

Dans la moitié de leurs
déplacements




Synthese des besoins exprimés selon les territoires 2/2

... toutefois, certaines thématiques constituent des problématiques transverses a I'ensemble des territoires

{J

Thématiques ’ Intermodalité
ldées des « Manque de lisibllité pour les correspondances
contributeurs entre bus et lram ;

« Grande volonlé des territoires de développer
les PEM (pdles d'échanges mulimodaux), en
particulier en périphérie ;

+  Sous-exploilation du fleuve pour le ransport
multimodal de marchandises .

+ Nécessité d'auloriser le lransporl du vélo dans
le tram ou le Bat? pour favoriser la
multimodalité,

Synthése ’ Les territoires ont pour ambition le
développement de I'intermodalité afin de répondre
aux enjeux de congestion et de desserte,

-}

=

Qualité de vie

+  Saluration des lransporls an commun,
congeslion des axes principaux ,

+  Demande de lransporls plus fiables ;

*  Demande d'une sécurisation des
déplacements vélos el pidtons ;

«  Demande d'une démarche d'inclusion
sociale plus forte (inclusion des publics
fragiles & la mobilité)

Afin d’améliorer la qualité de vie des usagers des
territoires limitrophes, Il semble essentiel de
valoriser la desserte de ces territoires, et
améliorer la fiabilité des transports en commun.

A

Gouvernance

«  Demande d'dlaboration de la straldgie de
mobilité avec les territoires limitrophes ;

*  Nécessité d'un lravail plus approfondi sur
les questions budgélaires ;

*  Demande de réflexion d'une siralégie
fonclére, limmobilier ayant un lien réel avec
la mobiiité ;

»  Réflexion d'un abonnement unique pour
I'ensemble des systémes de lransport sur
'ensemble de la Mélropole.

La question de la gouvernance est centrale dans
le renouvellement de la stratégie de mobilité :
chaque usager doit y étre inclus.



Les temps de parcours en transports collectifs encore peu compétitifs

Comparalson volture - TC pour des trajets type

)

Mane et Prerre se rendent 8 lo
Cité du Vin depuis l'office de
fourisme, & 14h

John se rend & l'aéroport
depuis le quartier Saint-Jean &
Bordeaux, en semaine 4 18h

La famille Bernard se rend au

cenlro de Bordeaux depuis son
domicide, sameds & 14h

Julie se rend en cours & au
campus universiaire depuis
Bégles Centre mercredi pour 8h

Jéréme se rend au Port Rive
Droite depuis Thouars &
Talence jeudi pour 6h30

? Romane se rend au CHU
Peliegnn depuis le Quartier
L Beutre & Méngnac pour
vendredi 8h
~

l Emilie se rend & Blanquofort

depuis son domicile lundi & 18h

.
S ctement privt et confadended

a Trajet voiture

Trajet TC
ol modes actts
Centre de Port Rive Durées of condtions des b
Cité du Vin Campus  proite CHU  Blanquefort o el
Conditons de o PP non Dépose PP satwd, /¥ Parng APuts) qP pors o Porig dquivalents en transports collectfs
statonnement Va & soluré 4 mnute '," e {'," CMpUs ’,“ l#-'lf\f(m’-," “\pf"- [
S e S P 7 R Tramway B
Office de tourlsme .~ & &/ &*‘ © 40 minutos do parcours agréablo
;3’ /’ a2 o 15 minutos sur los quais
® 7 & / / / /
""6“0\) ’ 2 ' “ S Bus direct Liane 1 avec 40 arréts
P 4 6& '-' rd s _." )
Quartier $t Jean P o / % ¢ &‘o © 90 minutes en vélo sur 14 km
v i e
'l l‘ %
; \0" / u" / / y
VY &/ / . &’ Bus 28 - Tramway A, 1 correspondance
Versant Floirac s’ Q,@ o y S @Q €) 83 minutes en marche A pieds. pente favorablo
Goﬂ' o s ¢ ’ o ol parcours sur quais
W e ¢ . /
r \'\\ y #
% / ,
/&, & Liane 10 direct
e 6’\?’ e e ‘9& © 20 minutes de vélo, 81% de voles non aménagbes
& % < a"" # -
7y 7
Thouers. Teb @‘;p“ g 2 correspondances Bus 20 ~ Tramway B - Liane 7
! P’ S © Parcours & pleds dépassant les 2h
o w e &
S/
_."{,6“\.,6" 1 correspondance Bus Transgironde 601 (ou bus TBM 30 ; +10min) — Tramway A
Seutre, Mivignee '.'\q,,ﬂ' S © Parcours A plods ostmé A onviron 2h ot promidro station V3 4 40min de marcho
Pod ¥
/&
Q
Ny
Saint-Médarden. ,é,f’é‘ &5, 1 corespondance Bus 3 - Bus 37
Jalles -',3,' . gé\ © Parcours & plods ostimé & onviron 2h12,
™



Remarques

Avez-vous des remarques dont vous souhaiteriez nous faire part en sus
de vos réponses au questionnaire ci-dessus ? - Question ouverte -

\
[ « Ne pas opposer les modes » J/

~ ﬁ Allez-y fort sur le vélo. La métropole a tout le potentiel. Ce n'est \

qu'une question politique. Ulilisez le fleuve ! Multlipliez les parkings

relais, autorisez la possibilité d:é rester 2 nuits dans un parking relais R Pt ok s Tiolre or Ridoe taie S0t pro—— Lk
touristes), créez une gare routiére digne de ce nom (ex : Toulouse)! , mission 7,0\ SOMNe

f.-mz d”) mini porklngg:vdm sécurisés pour les 99"{' :ommo mol)q ol l'ensemble des profils d'usagers, sur la thémaltique de la mobiiité pourrait éire

n'ont pas la possibilité de stocker un vélo & la maison. Pensez aux une idée 4 tester. Personnellement, je trouve que la mobilité est un enjeu majeur |
vieux, aux handicapés, aux parents avec enfants. Aux nouveaux pour le développement 4 long terme de notre métropole (économie, attractivité,

quartiers qui sortent de terre. Enfin, menez @ bien le RER écologie). »

méltropolitain. » /

~— -

« Une cartographie plus simple et plus lisible (la cartographie des bus est illisible)

« Pour les personnes trés dgées qui doivent abandonner leur voiture, prenant en comple les déplacements vers les lieux importants (gare, hopital,
une offre d’'accompagnement souple et accessible pour permelire ces changement de rive...) et des interconnexions modales claires mettant fin au
déplacements (courses, rendez-vous médicaux, ....) » systéme radial. »

N



Remarques

Avez-vous des remarques dont vous souhaiteriez nous faire part en sus
de vos réponses au questionnaire ci-dessus ? - Question ouverte -

Renforcer le réseau de TC/ rapidite / fréquence, demande dun métro RN /08

Plus de place pour le vélo, sécuriser le stationnement et les N 167
déplacements a vélo(piste séparée de la chaussée)

Préserver de la place pour lavoiture  IREEG_—_ 117

Respect de la place pour le pléton/ PMR I 65

Signalétique a renforcer sur les usages (autorisé/interdit, place de . 35
chaque mode), code de la rue, nouveaux panneaux explicatifs

Entretien des plstes cyclables WM 33
Moins de voltures surtout dans les centres villes [l 33

Modes doux & favoriser prés écoles | RV

Comité de pllotage Revision de la strategle des mobilités - jeud| 4 mars z"‘ll'l) ; ]
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Objectifs prioritaires de la stratégie des mobilités

1. Améliorer les temps de parcours

Pri Orit é s d e 2- Améliorer la régularité des déplacements
la Stratégie 3 « Améliorer le confort des déplacements
de mobilité 4 « Améliorer la qualité environnementale

5 « Améliorer la sécurité (accident, agression...)

Les priorités de la stratégie de mobilité font largement consensus
indépendamment du mode de déplacement habituel

Comité de pllotage Reévision de la strategle des mobllites - jeud| 4 mars i’,lll'l) L ]
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Equilibres
lermtonaux

mobilité

Alteinte des
objectils
chmaliques

Irajectoire
budgétaire

l S e temmerd prve of corfiderded

Performance
des modes de

Synthese : des résultats contrastés

Les polnts forts LLQ

Lo développement en un temps record d'une large
armature de transport, d'échelle mélropolitaine

Une réouverture sur le fleuve grice aux quais el
franchissemenis

Un effort de couverture du lerritoire avec une offre bus de
proximité, y compris dans le périurbain

Une diminution significative de la part modale
automobile au profit des lransports collectifs

Dos investissements massifs en faveur de la
multimodalité, notamment via le stationnement

Los objectifs sur lo développement des mobilités actives
ont 616 atleints voire dépassds

Uno ambition climatique particulisrement précoce ot
ambilieuse par rapport aux aulres Métropoles francaises

Des investissements sur le réseau de ramway qui se
sonl appuyés sur des ressources propres a la Métropole

Les points de progrés G

...mais dont la structure on étoile ne répond pas aux
nouveaux enjeux de développement des territoires

...mais qui n'a pas encoro résolu los problématiques
d'intégration de la rive droite

... Mais qui no répond pas aux besoins des usagers, qui
attendent des trajets fiables et rapides

...Mais qui masque une congestion routiére persistante
ol des trajets aulomobiles toujours aussi nombreux

...mais relativoment peu efficaces, car los facteurs
comportomontaux des usagers ont 6té mal appréhondés

...mais il reslo des itinéraires peu lisibles et sécurisés,
ol une articulation insuffisante avec los lransports collectifs

...mais les résultats ne sont pas & la hauteur des
objectifs fixés, el les indicateurs suivis sont peu pertinents

...mals les conséquences sur les colts d'entretien et de
maintenance ont été, jusqu'a récemment, sous-ostimés



Notre vision des ambitions pour les mobilités a Bordeaux Métropole

i Offre 4 chacun une solution de transport
i publique adaptée et altractive

|+ Compétitivité du lemps de parcours des TC

© « Transport & la demande et autopartage

* Image ol lisibilité de I'offre TC

* Desserte des zones denses
* Incitation au report modal

* Lissage des heures de pointe

Anime la vie de proximité

+ Signalétique modes actifs el information voyageur
* Conlinuité el sécurisation des itinéraires

* Hubs de services de proximilé au sein de stations

S temend prvd o confiderded

Permet de passer moins de temps en voiture

Demain, une
mobilité qui...

Slimule la vitalité économique el culturelle de
la Mélropole
+ Liaison bassins de vie el d'emplois

* Couplage des projels de mobilité aux grands projels de
développement urbain

+ Solutions de mobilité A I'échelle de I'aire d'influence

Fait du fleuve un trait d'union, et non une
frontiére

* Franchissements

+ Valorisation des quais sur les deux rives

+ Développement ternitorial de la rive droite par les
mobilités

Préserve les intéréts des générations futlures

+ Slratégie patrimoniale responsable

* Réinterrogaltion des objeclifs en maliére de réduction des
gaz & effel de serre



