Fédération des Syndicats de Défense des Intéréts de Quartiers et des

Comités de Bienfaisance et Fétes de Pessac
Groupement déclaré sous le n® 3240

Pessac, le 5 mars 2014

N/Réf : FscqP-2014-01

COMPTE RENDU DU CONSEIL D’ADMINISTRATION

du 6 février 2014 a la maison de quartier du Bourg a 20h30
Participants : Mmes Ghislaine Aguilar (CCLAPS et Fédération), Frangoise Lafon (Sardine),

MM. Dominique Lestynek (Bourg et Fédération), Jacques Da-Rold (Chiquet-Fontaudin et
Fédération), Jean-Pierre Stahl et Alain de Wailly (Casino), Raymond Delcroix (Les
Echoppes—Le Vallon), Michel Ménétrier (La Paillére-Compostelle), Jean-Baptiste Casenave
(CCLAPS et Fédération), Jean-Claude Juzan, (Le Monteil), Michel Kwiatkowski (LLe Monteil
et Fédération), Roger Lévy (France et environnants), Bernard Rose (Bourg), Serge Degueil
(Magonty), Pierre Verger (Toctoucau),Yves Schmidt (Fédération)

Absent excusé : Jean-Claude Limousin (Cap de Bos), Jean-Paul Messé (Brivazac-Candau)

Rédacteur : Yves Schmidt
Ordre du jour :

- Approbation du compte rendu de la réunion du 15 octobre 2013 ;

- Rétablissement du triangle des Echoppes, bilan de l'enquéte préalable a la Déclaration
d'Utilité Publique; rappel du projet global contenu dans le PLU 3.1 ; liaison Aéroport-
Gare Saint-Jean ;

- Double liaison souterraine 63000 volts Paillere-Pessac 3&4, incidences sur Saige ou le
Campus et ses protections phoniques, bilan de la consultation publique ; réactivation du
syndicat de quartier de Saige-Formanoir;

- Projet Campus : relance du processus notamment en matiere de déplacements,
d'urbanisme et de commerce et liens avec 1'Université, la Conseil régional, la CUB et la
Ville ;

- Utilisation de la réserve parlementaire d’ Alain Rousset ;

- Centenaire de la guerre de 1914 avec les "Passeurs de mémoire" ;

- Préparation de la prochaine assemblée générale : date, theme... ; proposition de réunions
a theme au-dela de 1’assemblée générale ;

- Réflexions et informations réciproques inter-quartiers ; action pour le maintien du bureau
de poste du centre-ville, avenue Jean Jaures ;

- Aide sollicitée par I' ADSB (Association pour le Don du sang) de Pessac a l'occasion du
meeting aérien 2014 ;

- Questions diverses.

1. Approbation du compte-rendu de la réunion du 15 octobre 2013

Le compte-rendu de la réunion du conseil d'administration du 15 octobre 2013 est approuvé a
I'unanimité.

2. Rétablissement du triangle des Echoppes

Dominique Lestynek (Fédération) constate que de nombreux habitants extérieurs a Pessac
ont répondu 2 1’enquéte publique relative au rétablissement du triangle des Echoppes : ces
avis avaient surtout pour but de défendre la solution alternative de la réouverture de la gare de
la Médoquine. Pour les Pessacais, il s’agit du rétablissement d’une ligne qui existait dans le
passé. Le commissaire enquéteur a émis un avis favorable (voir annexe 1).



Pour Jacques Da Rold (Chiquet-Fontaudin), la voie de ceinture peut devenir dans 1’avenir
une solution tres intéressante.

Raymond Delcroix (Les Echoppes—Le Vallon) ajoute qu’il est intéressant pour
I’agglomération de disposer de liaisons circulaires.

Les études de faisabilité sont consultables sur le site de la Fédération.

Dominique Lestynek ajoute qu’il est indispensable d’interconnecter les réseaux,
contrairement a ce qui s’est fait jusqu’a présent. Se pose alors le probleme des ruptures de
charge.

Jean-Baptiste Casenave (CCLAPPS) s’interroge sur ce qu’on entend exactement par rupture
de charge.

Raymond Delcroix fait part de son expérience des transports parisiens : les ruptures de
charge ne sont pas un probléeme deés lors que les correspondances sont bien faites et que le
confort des usagers est respecté, ce qui implique des cadencements efficaces.

Pour Jean-Claude Juzan (Le Monteil), le rétablissement du triangle des Echoppes aura pour
conséquence de diminuer la fréquence des liaisons avec le Médoc. Il ne sera vraiment efficace
que si la billetterie unique était mise en place. Par ailleurs, il constate que les mesures
acoustiques en cours montrent que le niveau sonore engendré par le trafic ferroviaire est en
hausse dans son quartier.

Serge Degueil (Magonty) fait part de ses réflexions sur une solution de liaison entre la gare
Saint-Jean et la zone aéroportuaire via la gare de Pessac qui est consultable sur le site de la
Fédération.

Jacques Da Rold propose que soit créé un groupe de travail chargé de faire des propositions
dans le domaine de 1’amélioration des transports dans 1’agglomération bordelaise. Ce groupe
de travail s’intéressera en particulier a la liaison entre la gare Saint-Jean et la zone
aéroportuaire. Participeront aux travaux de ce groupe de travail Dominique Lestynek, Jacques
Da Rold, Serge Degueil, Jean-Claude Juzan, Raymond Delcroix et Roger Lévy.

3. Double liaison souterraine 63000 volts Paillere-Pessac 3&4

Dominique Lestynek rappelle que la finalité de la création des deux lignes électriques de
63 000 volts est I’amélioration de I’alimentation de la rive gauche de 1’agglomération [pour
information générale voir sur le site le schéma décennal de développement de Réseau de
Transport d’Electricité en Aquitaine]. Il se pose le probleme de la protection phonique au
niveau de la rocade (en cours de mise a 2 X 3 voies) aujourd’hui assurée par un merlon de
terre a proximité immédiate duquel est installée la ligne aérienne qui peut provoquer un arc
électrique avec les engins d’entretien du merlon ou d’un mur édifié a son sommet. La DREAL
a proposé de supprimer la butte antibruit. En échange, elle mettrait en place un mur de 7
metres de haut directement le long de la rocade. Les habitants de Saige-Formanoir, organisés
en collectif et soutenus par la Fédération, sont opposés a cette solution. Les pouvoirs publics
se sont engagés a enfouir la ligne aérienne et a conserver la butte.

Ces problemes ont conduit la Fédération a demander a I’actuel président du quartier Saige-
Formanoir, Bernard Lambert, qui connait de sérieux problemes de santé, de trouver une
solution pour réactiver son syndicat de quartier en faisant appel aux habitants qui se sont
mobilisés sur les questions posées par la ligne aérienne et auparavant par le cheminement
cyclable dans le bois de Saige. La Fédération partage les préoccupations environnementales
justifiées des habitants et a soutenu, soutient et soutiendra les actions de protection utiles aux



quartiers en général et a Saige en particulier.

Jacques Da Rold précise que la commission patrimoine de Pessac mene actuellement en lien
avec la direction de la politique de la ville (et des habitants du quartier) un travail de mémoire
de ce quartier de Saige.

4. Projet Campus

Dominique Lestynek regrette que tout se fait actuellement dans le cadre du projet Campus,
sans aucune concertation avec les quartiers : la difficulté réside notamment dans la recherche
des interlocuteurs « opérationnels » au niveau de « I’université » de Bordeaux.

Jacques Da Rold indique avoir été invité avec les quartiers riverains et la Fédération a une
présentation du projet campus par la Ville. Bien que des accords et des convergences soient
identifiés avec la Ville, il s'avere difficile de trouver des interlocuteurs-décideurs crédibles
tant au niveau du campus que des collectivités.

Michel Ménétrier (La Paillere-Compostelle) regrette fortement en effet que la mairie soit
apparemment impuissante a faire avancer les propositions faites par les quartiers riverains,
bien qu’elle les soutienne.

Raymond Delcroix rappelle que le maire de Pessac est vice-président de la CUB délégué au
Campus : il est donc I’autorité compétente pour faire avancer les projets.

Jean-Baptiste Casenave estime que les propositions issues de la Ville et des Syndicats de
Quartier sont peut-tre trop pessaco-pessacaises et qu'elles n'ont pas d'écho aupres du
Campus. En terme de collectivité, 1'échelle communale est-elle pertinente ? Il est nécessaire
d’impliquer également les associations de Talence et Gradignan pour donner plus de poids a
notre démarche.

5. Utilisation de la réserve parlementaire d’Alain Rousset

éme

Fin octobre 2013, un courrier émanant d’Alain Rousset, député de la 7° circonscription,
informait la Fédération et les syndicats et comités qu’il attribuait une somme de 18 000 €
« afin d’accompagner nos futurs projets, notamment en terme de matériel pour I’édition de
certaines de (nos) parutions ». Un courrier émis par 1’Assemblée nationale précise les
modalités d’attribution de cette subvention (voir annexe 2). La proposition de Dominique
Lestynek d’affecter I'intégralité de cette subvention a la Fédération pour couvrir les frais de
réalisation de 1’ouvrage provisoirement intitulé Viographie de Pessac en cours de rédaction
est votée a ’'unanimité des membres du conseil d’administration présents.

Yves Schmidt (Fédération) fait un point sur I’état actuel du projet. L’ouvrage fait 270 pages.
La partie viographie proprement dite, qui dresse la liste de chacune des voies de la ville avec
des informations sur son nom, est achevée. Elle couvre 200 pages. La partie propre a chaque
quartier, qui comporte actuellement 58 pages contient les historiques de chaque quartier, ainsi
que la liste des voies. Il est demandé aux quartiers de valider le paragraphe qui les concerne
avant le 15 mars 2014. Ces pages figurent dans 1’espace « adhérents » a 1’adresse suivante :
http://www.federation-quartiers-

pessac.com/adherents/documents_travail/viographie pessac/accueil viographie pessac.com.

6. Centenaire de la guerre de 1914 avec les '"Passeurs de mémoire"

Dominique Lestynek annonce que 1’association Les passeurs de mémoire participe aux
travaux d’un groupe de travail constitué par les associations d’anciens combattants de Pessac,
des enseignants ainsi que des représentants des quartiers pour préparer la commémoration de
la guerre de 1914-1918. Le groupe de travail cherche a regrouper la documentation qui existe
dans les familles d’un certain nombre de combattants morts au front. Une exposition sera



réalisée chaque année dans I’espace entre le cinéma et la librairie « L’encre blanche ».

Serge Degueil signale qu’il a réalisé un livre a partir des écrits de son grand-pere, t€émoin de
la vie des combattants sur le front.

Jacques Da Rold, pour sa part, signale un travail en cours sur I’orphelinat qui accueillait les
orphelins de la guerre apres 1918. Cet établissement a brilé en 1939.

7. Préparation de la prochaine assemblée générale

[’assemblée générale de la Fédération se déroulera le 5 avril 2014, en principe a la nouvelle
maison de quartier de Sardine, a défaut a la maison de quartier de Magonty.

Le theme retenu pour le débat est : Vision métropolitaine : Pessac dans la métropole.

Un groupe de travail réunissant Dominique Lestynek, Jacques Da Rold, Serge Degueil, Jean-
Claude Juzan, Raymond Delcroix et Jean-Baptiste Casenave a été mis sur pied pour préparer
ce débat.

Suite a une polémique créée par un article de Sud-Ouest dans lequel était cité un membre du
bureau de la Fédération candidat aux élections municipales de mars 2014, Dominique
Lestynek rappelle que la participation a la vie publique est un droit fondamental et que,
d’apres les statuts de la Fédération, rien ne s’oppose a cette candidature.

8. Réflexions et informations réciproques inter-quartiers

Jacques Da Rold propose que, lorsqu’un projet d’aménagement concerne plusieurs quartiers,
tous les quartiers intéressés soient prévenus. Si I’information ne vient pas de la ville, il serait
bon que les quartiers prennent le relai. C’est actuellement le cas pour la Poste dite de I’Hotel
de ville (18, avenue Jean-Jaures) : 1’administration prend des décisions qui touchent a son
fonctionnement sans aucune concertation.

Dominique Lestynek constate que 1’administration accélere le phénomene de fermeture en
réduisant progressivement les services proposés aux usagers. Cette fermeture est inadmissible
car c’est la seule poste du secteur accessible par les transports en commun. Il propose donc
que tous les quartiers adressent un courrier au directeur de la Poste pour exposer leurs
doléances. La Fédération adressera de son cOté une synthese de toutes ces doléances a la
Poste.

9. Aide sollicitée par ' ADSB

Michel Kwiatkowski (Le Monteil) expose le projet d’animation qu’organisera 1’ Association
Pour le Don du Sang Bénévole de Pessac a laquelle il appartient. Pour la 3™ année
consécutive, I’ADSB de Pessac organise un meeting aérien qui se déroulera le samedi 10 mai
2014 de 10h30 a 19h00 au chateau de Moulerens a Gradignan. Cette manifestation, ouverte a
tous, est destinée a promouvoir le don du sang et en particulier a amener de nouveaux
donneurs a cet acte de solidarité et de civisme. De nombreuses animations sont prévues ce
jour la : baptémes de 1’air en hélicoptere et en ballon dirigeable, body flight, tir a I’arc, accro
branches, présentation de para moteurs, démonstration de sauts en parachute,..... Possibilités
de restauration sur place. L’ADSB demande aux différents comités de quartiers qui voudront
bien y prendre part, d’apporter leur contribution a la réussite de cet événement, en participant
a la vente des billets de tombolas qui est organisée a cette occasion la.

10. Questions diverses

Jean-Pierre Stahl (Casino) informe le conseil d’administration que, suite a I’intervention de
son comité de quartier, le projet immobilier de 1’Ilot 8 a été revu a la baisse. Les constructions
auront au maximum trois étages et il est prévu la construction d’un hotel.



Francoise Lafon (Sardine) émet ses craintes quant a 1’organisation du festival Reggae Sun
Ska qui avait lieu auparavant dans le Médoc et qui se déroulera du 31 juillet au 3 aott 2014
dans I’enceinte du domaine universitaire.

L'ordre du jour étant épuisé, la réunion s'acheve a 22h45 avec pot de 1’amitié offert par le
quartier du Bourg
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Autorité environnementale
conseil général de 'Environnement et du Développement durabe
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Avis délibéré de I'Autorité environnementale sur la

reconstitution du « Triangle des Echoppes » a
Pessac (33)
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Avis déliberg pe 20013-82) n" CGEDD 0091 72-01 adoplE lors de la séance du 1B septembre 2013
Formation d'Autorite envirennementale du Consedl géneral de I'environnement et du développement durable



Préambule relatif a I’élaboration de I'avis

L’Autorité emvironnementale' du Conseil général de l'environnement et du développement durable
(CGEDD), 5’est réunie le 18 septembre 2013 a La Defense. L'ordre du jour comportait, notamment, 'avis
sur la reconstitution du Tviangle des Echoppes a Pessac (Gironde).

Etaient presents et ont delibéré - Mmes Guth, Rauzy, MM Badre, Barthod, Boirei, Caffei, Decocg,
Fémenias, Galibert, Lafitte, Ledenvie, Letourneux, Malerba, Schmitf, Ullmann.

En application du § 2.4.1 du réglement intévisur du CGEDD, chacun des membres delibérants cités ci-
dessus afteste qu 'aucun inférét particulier ou élément dans ses achivités passées ou présentes n'ast de nafre
a metire en cause son impartialité dans ['avis a donner sur le projet qui fadt Uobjet du présent aws.

Etaient absents ou excusés - Mme Steinfelder, M. Chevassus-au-Louis

L'de a &té saisie pour avis par le divecteur genéral des infrastructures, des fransporvts ef de la mer
(DGITM direction des infrastruciures de transport), le dossiar ayant été regu complet le 09 juilles 2013.

L’de a consulié par courviers en date du 09/07/2013:
- le préfet de département de la Gironde, dont elle a regu réponse le 27/08/2013,
- Iz ministére du travail, de 'emploi et de la santeé,

- la direction régionale de Denvivonnement de ['aménagament ef du logement de la région dquitaine dont
elle a regu reponse le 08/05/2013.

Sur le rapport de M Thierry Galibert aprés en avoir délibéré, 'de rend Uavis qui suit, dans lequel les
recommandations sont porfées en gras pour en faciliter la leciure.

Il st rappalé Icl qua pour tous las projats soumis & étude d'impact, una « autorité anvironnamantale »
diésignés par la riglemantation doit donner son avis st |l mattre & disposition du maftre d'ouvrage at du
public. Cat avis na porta pas sur I"opportunité du projet mals sur la qualité de l"itude d'impact présantis par
le maitre d'ouvrage, et sur la prise en compte de enwvironnement par le projet. Il n'est donc ni favorable, ni
défavorable au projet. Il vise 3 permettre d"améliorer la conception du projet, et la participation du public 3
I'élaboration des décisions qui portent sur ce projet.

" Désignée ci-aprés par As.
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Synthése de I'avis

Reéseau ferré de France (RFF) présente un projet de reconstitution d'une ancienne voie ferroviaire, dite du
Triangle des Echoppes, permettant d'ajouter une nouvelle desserte pour les voyageurs entre la gare de Macau
{33) et la gare de Pessac (33). Les travaux prévus consistent en la création d'une voie électrifiée d’environ
1500 metres, le raccordement de cette voie aux deux wvoies de la Ceinture de Bordeaux, la creation d'un

ouvrage d'art et d'un nouveau quai terminus en gare de Pessac.

Les travaux seront intégralement réalisés au sein d'une emprise ferroviaire existante, correspondant a celle

de |'ancienne vois ferrée.

L'étude d'impact présentée repose sur un état initial relativement détaillé, avec une description des impacts
et des mesures environnementales plus rapide. L'hypothése présentée dans le dossier se résume a vingt

passages quotidiens supplémentaires de trains express régionaux (TER}

En phase d'exploitation, les principaux enjeux environnementaux du projet sent le bruit et les vibrations et

dépendent essentiellement du trafic que cette ligne généarera.

L'Ae recommande de mieux expliquer les impacts sonores et vibratoires du projet. y compris sur la partie du

trongon Macau-Pessac concernge par |'augmentation de circulation sans |'&tre par les travau.

La protection des eaux souterraines et le maintien des ameénités paysageres sont egalement des enjeux

importants du projet sur lesquels I'As recommande :

- de privilégier, pour I'entretien des voies, toute solution substitutive a I'usage de produits phytosanitaires,

conformeément au protocole national de RFF,
- de maintenir |'aspect paysager de coulée verte du Triangle des Echoppes.

En phase de travaux, plusieurs points méritent d’&tre précisés, notamment en |'absence de définition de

l'implantation de la base de travaux, les conditions gui seront requises pour ce choix

LA fait par ailleurs d'autres recommandations plus ponctuslles précisées dans 'avis détaillé ci-joint.
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Avis détaillé

Le projet présenté par Réseau Ferré de France (RFF} porte sur des travaux de reconstitution d'une ancienne
voie ferroviaire, dite du Triangle des Echoppes, permettant d'ajouter une nouvelle dessarte pour les
voyageurs entre la gare de Macau? et la gare de Pessac. Ce projet de reconstitution s'inscrit dans le cadre du
développement de I'offre de transports en commun de |'Ouest de ["agglomération bordelaise. Il découle de la
décision de conserver I'ensemble des dessertes TER entre les différentes gares du Médoc et d’ajouter une
mission? (10 allers et retours quotidiens) entre |a gare de Macau et celle de Pessac. La voie ainsi créée longe
la woie Bordeaux-lrun et s'arréte en terminus gare de Pessac, pour assurer aux voyageurs une
correspondance avec la ligne Bordeaux-Irum et avec la ligne de tramway B de la communauté urbaine de

Bordeaux, sans raccordement sur la ligne Bordeaux—Irun.

Elle permet de mieux desservir, via le tram B, le péle universitaire de Pessac depuis le Médoc. Cette mission a
existé par le passé® et les emprises. constituant le Triangle des Echoppes, sont restées dans le domaine

ferroviaire mational.

— Yolea existanmtes

— Yoles crébes powr le trmme-train
du Médoc

=  ‘oler crddes pour bz projet oif o u BwTEEan iy

Caudéran 6}

]l

TRAMWAY B | PRESSEC

=
Irun — Eordaaun
= Gare 5t
JEEn

Schéma de situation du projet (source - étude d impact )

2 Macau est une commune du Medoc située au nord de I"agglomération bordelaise, sur la rive gauche de I'estuaira de |a
Gironde, & envirom une gquarantaine de kilomatres de Pessac. Actuellement la liaison ente Macauw et I'ensemble du
Médoc et Pessac suppose une correspondance par la gare de Bordeaux Saint-Jean.

i Le mot mission est utilisé par RFF pour désigner un service ferroviaire reliant un point A et un point B.

4 La voie du Triangle des Echoppes a été utilisée jusque dans les années 50 pour du fret (bois essentiellement) et des
transports militaires.
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1.1 Présentation du projet et des aménagements projetés

Les travaux nécessaires consistent en la création d'wne wveoie aélectrifiege denwiron 1500 meétres, le
raccordement de cette voie aux deux voiss de la Ceinture de Bordeaux, la création d'un ouvrage d'art et la

création d’un quai terminus en gare de Pessac.

Le projet vise 'ouverture de la ligne aux voyageurs, afin de créer un service de dix allers et retours quotidiens
de TER. Il permet une diminution de temps de parcours entre Macau et Pessac (passage de 69 minutes a 33

minutes)

Caténales

Vil

. Torrageersant | Dralnagey

Cunernges d'art

Plan genéral des travaux (sowrce : étude d impact)
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En pratique, le projet consiste a :

- recréer une voie unique V2 bis sur I'emprize existante et assurer son raccordement aux deux voies V1 et
V2 de la Ceinture (peoint PKG), celui-ci entrainant une reprise des caténaires existant sur la wveoie de

Ceinture sur environ 1500 métres,

- créer, a 'emplacement d'un ancien ouvrages (point PK 5+730) dont il ne reste que les culées, un pont—
rail {ou PRA) pour que la voie ferrée franchisse un carrefour routier (entre "avenue Jean-Jaurés, |'avenue

du Decteur Mancel Penard et "avenue du vallan),
- &t créer un nouveau quai terminus A la gare de Pessac, parallgle au quai de |la voie Bordeaux—Irun.

L'ensemble des travaux est situé dans I'emprise ferroviaire actuzlle. |ls necessiteront la realisation de
I'ouvrage d'art. de terrassements sur différents secteurs (VZbis, plate-forme commune avec la ligne
Bordeawx-lrun et « virgule® »), et des travaux de quai. Les élements descriptifs (W1, v2, v2bis, PK&) ne sont
pas repris sur le schéma présentant ces travaux ce qui rend complexe leur compréhension. Par ailleurs, les

différents aspects du chantier sont décrits.

1.2 Procédures relatives au projet

Le projet est soumis a la reéalisation d'une étude d'impact em wvertu de l'article R. 122-2 du code de

I'environnement.
Il fera I'objet d'une enquéte publique au titre du code de |'environnement?.

Le projet n'est pas soumis 4 autorisation administrative et fera I'ohjet d'une déclaration de projet au titre de

I'article L126-1 du code de 'environnement par le président de RFF.

Le dossier n'indique pas si un dossier d'incidence « Loi sur 'eaus2 et un dossier de demande d'autorisation
de défrichement seront déposés pour ce projet. Il a éteé indique au rapporteur que le dossier ne nécessitait
pas d'autorisation de defrichement et qu'une vérification était em cours avec la direction départementale des

territoires et de la mer (DOTM) pour vérifier qu’il ne relevait pas d'une déclaration au titre de la loi sur 'eau.

2 Analyse de I'étude d'impact

L'étude d'impact repose sur un état initial fouillé, sans que toute I'information rassemblée soit utilisée par la
suite pouwr justifier le projet ou évaluer ses impacts. Quelgues éléments meritent d'atre complétés {(bruit sur le

trongon ne faisant pas I'objet de travaux, par exemple, détaillés dans la suite du présent avis).

D'un point de vue formel, la répétition de divers documents dans le dossier n'en facilite pas la lecture ni la
comprehension du réle des différentes parties. A titre d'exemple le contexte réglementaire est présente deux

fois {p.8 et 9, puis p.19-21, ainsi que le sommaire détaillé (p.15-18, p.25-23).

L’Ae recommande de simplifier fa présentation du document en faisant disparaitre fes doublons
non periinents.

2.1 Analyse de I'état initial et des enjeux environnementaux du projet

* En wvert sur le plan général des travaux

*  Denomination usuelle de la section curviligne correspondant au Triangle des Echoppes stricto sansu.
7 Code de I'environnement, articles L. 123-1 et suivants ot rubrique 5° du tablean annexe a IMarticls B 122-2,

*  Articles L.214-1 & L.214-6 du code de I'environnement
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L'aire d'étude choisie pour 'étude d'impact est définie par un rayon de 500 métres FIX2 autour des travaux
pour la partie relative a la reconstitution de la voie et de 200 métres pour la partie concernant la modification
des caténaires. 5i le périmétre semble pertinent en général, il ne permet pas d'étudier la question de ["impact
sonore et en matiére de vibrations liee a I"augmentation du trafic sur la partie de la liaison Macau-Pessac non

concernéga directement par les travaux, mais par les effets de "augmentation des trafics.

La presentation de l'environnement senore figurant dans la partie état initial est partielle, I'ensemble de
I'étude acoustique étant cependant présenté en annexe 1 de |'étude d’impact {regroupant environnement
sonore et impacts). Elle présente |'étude des deux hypotheéses réglementairement utilisables (modification
d’une voie existante st création d'une voie nouvelle) sans toutefois clairement séparer les secteurs concernéas
dans la carte générale du secteur d'étude. Elle évogue la notion d'effets indirects concernant la vois de
Ceinture de Macau a I'entrée du Triangle des Echoppes a Pessac (augmentation du nombre de TER circulants}
mais exclut, comme pour I'étude des impacts vibratoires, ce trongon du secteur d’étude et donc de ['état
initial.

L'As recommands de compliter [dtar initial! par une prisentstion oe /a situation acoustigue at oe
lemvironnement vibratoire sur le trengon de fa ligne Macau—Pessac mon concernée par les travaux mais sur
laguelfe ceux—ci se traduiront par une augmentation de la circulation des TER.

En matiére d'inventaires faunistiques et floristigues, ceux-ci reposent sur des prospections realisées par six
visites d'inventaire couvrant I'ensemble des saisons et donc des cycles biologiques. Aucune plante protégée
n'a e€te identifiée sur la zone prospectée. Ce résultat concerne aussi les talus ou autres délaisses ol le projet
interviendra. L'inventaire faunistique est bien mené et fait apparaitre des enjeux écologigues faibles vy
compris en matiére d’espéces protégées.

Une synthése higrarchisée de I'ensemble des enjeux au sein de 'aire d'étude est présentée sous forme de
tableau et permet d’en identifier les principawx.

Pour |'Ae, il ressort de I'état initial que les principaux enjeux gui peuvent &tre identifiés sont :

- lintérét d'un transfert modal des déplacements locaux de la route vers le chemin de fer,

- le bruit et les vibrations pour les riverains, y compris pour ceux uniquement conCernés par
I"'augmentation de trafic entre Macau st Pessac,

- la qualité des eaux awvec la neécessitée de poursuivre et d'accentuer les efforts réalises en matiére
d'utilisation de pesticides,

- lintérét de prendre en compte I'existence de la coulée verte constituée par le Triangle des Echoppes.

2.2 Analyse des impacts du projet et mesures environnementales

221  Nawra 2000

Les sites Matura 2000 proches ou en interaction pessible sont clairement identifiés et chacun denne liew a un
examen des incidences potentielles. La conclusion est l'absence d'incidences ou des incidences non

significatives pour I'ensemble des quatre sites recensés.

L'argumentaire développe dans un chapitre dédie est clair et detaillé 2 due proportion de |'impact potentiel.

22.2 Enphase ravaux

La (ou les) base(s) travaux n'est (ne sont) pas identifige (s} & ce stade, alors méme gue I'étude indigue que les
besoins sont connus. Une présentation trés succincte des enjeux environnementaux a prendre en compte
pour I'implantation est faite, ainsi que la surface utile prévue qui semble au demewrant faible (2000m=) mais

dont I'étendue a été confirmée au rapporteur lors de sa visite sur le terrain.
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LAe recommande de préciser l'implantation de la (ou des) futurels) basels) travaux et les conditions
pratiguas de & mise en aruvre des mesures de protection st de sulvi. A défaut elfe recommande de priciser
lax critdras ddterminant 'implantation st las conditions axactes de celfe-ci ainsi gue fas mesures gui seront
prises, si possible sous forme de cahier des charges?® a destination des entreprises utilisatrices.

Lz dossier présente wune série de mesures destinées a limiter les impacts en phase travaux en renvoyant les
précisions sur leur mise en @uvre 50it aux dossiers de consultation des entreprises soit au plan d'assurance

environnement (PAE) que celles-ci devront présenter, notamment sur la maitrise des pollutions accidentelles,
la gestion des matériaux extraits et les modalités de circulation des appareils de chantiers.

LAe recommande de présenter, dans le dossier d'enguéte, un modéle de dossier de consuliation des
entreprises intégrant les mesures environnemeniales exigées par le maitre d ouvrage.

2.2.3 Impacts permanents, en phase d’exploitation

Bruit et vibrations

L'étude acoustique, qui fait I'cbjet d'un chapitre dédig, a été conduite en prenant en compte les deux cas de

figures réglementaires potentiellement applicables selon que I'on considére qu'il sagit d'une voie nouvells
ou d'une modification de voie existante. Dans les deux cas, elle conclut 2 I'absence de protection a prévair.

Elle signale toutefois |'existence, en situation de référence,’® méme sans la réalisation du projet de 57
bitiments en dépassement des seuwils PME (points noir du bruit) ferroviaires, dont 3 sont déja en

dépassement dans la situation actuells.

L'étude du scénario futur ne fait pas apparaitre d"augmentation du nombre de batiments en dépassement des
seuils PNB. La conclusion glebale indigque que les PME identifieés sont 2 prendre en compte dans le cadre du
programme national de résorption initieé par ailleurs sur I"agglomération de Bordeaux.

Toutefois cette approche ne permet pas de savoir si le projet induit ou non par lui-méme, par rapport a la
situation actuelle, non seulement la creation de nouveaux PME, susceptibles de justifier la prise en compte
plus rapide dans le cadre du programme de résorption, mais encore une modification significative du bruit
generé par rapport a la situation actuelle. Dés lors que cette démonstration ne résulte que d'un calcul et
pourrait étre aisément menée a bien, I'information compléte du public suppose que celui-ci puisse étre porta
& sa connaissance dans le cadre de I'enguéte publique. En effet la sitwation de référence est prévue & 2035,
Las travaux concernant la Triangle des Echoppes sont prévus pour une mise en service en 2015, Il reste donc
& demontrer que pendant |la phase transitoire, d'une part de nouveaux points noirs me seront pas créés,
d’autre part que le projet n'induira pas une modification significative du bruit pour les riverains par rapport &
la situation actuelle. Lors de la visite sur le terrain il a été indigqué au rapporteur gue la résorption des 57 PMNE

identifias interviendrait avant la mise en service du Triangle des Echoppes.

Enfin. la description des effets induits sur la section Macau-PKE, est trés sommaire, se contentant d'indiquer
gue le critére de modification significative n'est pas verifié par rapport 3 la situation de référence et quil n'y
a donc pas lisu de rechercher si de nouveaux points noirs du bruit sont créés le long de cette ligne. Cette
description est faite sans présentation de données ou de cartes qui permettraient au public de connaitre la
situation de référence sur ce secteur {entre Macau st le PKG) at donc |'existence, dans cette situation de
référence de PME sur ce secteur et leur intégration dans le programme national de résorption. La mame
remargque vaut pour les études d'impact vibrateire.

LAe recommande au maitre d ouvrage -

# Portant notamment sur la gestion des déchets (enm particulier des substances potentiellement dangereuses pour
I'environnement), le bruit, la circulation des engins de chantier,la gestion des eaux. .

10 La situation de référence utilisée intégre I'augmentation des trafics attendus d'ici 20 ans et notamment du trafic fret.
L'horizon retenu pour la situation de référence est donc 2035,
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-  d'élargir Faire de Férude acoustigue et vibratoire 3 fa section Macau—Pessac non concernde par les
fravaux mais ou le trafic augmentera de 20 TER quotidiens™, en y identifiant les FNB,

-  de mieux expliquer fe alage du modele acoustique, ainsi que fa notion de situation de reference,

- de vériffer. et de présenter fes informations éiayant et issues de cette veérification, gque la seuwls mise en
ceuvre du projet en 2015 n'induit pas 'apparition de nouveaux PNE. et 3 défaut de les identifier,

- de joindre av dossier le programme national de résorption initié sur Pagglomération de Bordeaux
précisant notamment fa date de mise en ceuvre pour les 57 PNB cités dans le dossier.

Faysages et patrimoine

Le paysage est margque par une forte concentration urbaine, I'emprise du Triangle des Echoppes constituant
depuis I'arrét de I'exploitation ferroviaire de la ligne une coulée verte boisee. Au-dela de I'impact temporaire
du chantier, le dossier propose de recréer une présence végetale autour du futur ouwrage d'art et de
préserver la véegetation située a la base des futurs remblais ou de réaliser un traitement paysager dans le cas
ol cette végetation serait supprimés pour des contraintes liges i la sécurité de I'exploitation de la voie ferrée.

L Ae note la volonte dy maitre d'ouvrage de preserver la vegéetation situee 3 fa base des remblais et souligne
la réla que ce rype de wvigdration jous pour /a faune szuvage et [z continuitd dcologigus. Elfe Vinviee d fn
meltre en euvre en liaison avec les parcelles privées attenantes. Effe recommande gue ce travail soit conduwit
en fen avec la imitation de la présence d'espéces exotigues envahissantes.

Le colt des mesures proposées pour limiter les effets des travaux sur I'environnement est chiffré de fagon

globale, sans en préciser les différentes composantes, ce qui interdit toute appréciation de sa pertinence.

L'Ae note que le dossier présenta (pl87) dans le cadre des mesures prises pour économiser de 'eau le fait
gu's il n'y aura pas de prélévement d'eau pour le chantier = alors qu'il est indique {(p152) parmi les mesures
pour garantir la qualité de 'air - « /e site sera arrosé afin de fimiter Menvol de poussiére vers Pextérieur du
chantier ».

LAe recommandes av maltre d'ouvrage de virifier la cobdrance intarne des mesures de gestion de Neau
privuas par /s dossier.

2.3 Justification du projet, analyse des variantes et raisons du choix retenu

L dossier indique que « le projet s'inscrit dans les emprises du domaine de RFF et reprend le trace d'une
ligne ayant déja existé. Considérant I'environnement urbanizé fortement contraint, il n'a pas até identifie
d’autres solutions pouvant assurer les meémes fonctionnalités ». De fait 'etude d'impact n'évoque pas de

variantes.

Toutefois, le chapitre spécifique aux infrastructures de transport présente la description de situations
étudiges (p.210) et surtout la lettre du maire de Talence qui figure au dossier (p.255) fait état d'une
proposition de solution alternative wtilisant le site de la gare de la Médoquine. Il semble pertinent pour la
bonne information du public que des éléements complémentaires soient apportés par le maitre d'ouvrage pour
indiguer les raisons du choix retenu, au regard notamment des enjeux envirconnemeantaux.

Pour Iz bonne information du public, I'Ae recommande au martre d'ouvrage d'expliguer les raisons du choix
de [z selution retenue au regard de 'afternative éevogouee dans le dessier.

" Selon las tableaux figurant 4 la page 160 de I'étuds d'impact.
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2.4 Articulation avec les plans et schémas, compatibilité avec document
d’urbanisme, prise en compte du schéma régional de cohérence
écologique

L'aire métropolitaine bordelaise n'est pas dotée d'un schéma de cohérence territoriale (3COT), le projet en

cours d'elaboration devant étre approuve début 2014,

Le dossier décrit la compatibilité du projet avec le plan local d'urbanisme (PLU} et avec le plan de
déplacement urbain (FDU) de la communauté wurbaine de Bordeaux, ainsi gu'avec le schéma directeur
d’'aménagement et de gestion des saux Adour Garonne et les différents schémas d'aménagement et de
gestion des eaux (SAGCE) applicables sur le territoire [SACE de I'estuaire de la Gironde et milieux associas at

SAGE nappes profondes de Gironde).
L’Ae n'a pas d'observations a formuler sur le sujet.

L'Ae note que le dossier n'a pas analysé la prise en compte du schéma régional de cohérence écologique au

motif qu'il est en cours de réalisation.

Eile recommande gue les avancées imtervenues dans [lélaboration du schéma régional de cohérence
écologigue (SRCE) el pouvant avoir une influence sur le projet. ainsi que leur prise en compte dans fe projet,
soiant portdes d fa connaissance du public par fa dossier d'enguidte.

2.5 Effets cumulés avec d’autres projets

En application du 4° alinéa du Il de ['article R 122-5% du code de "environnement, la dossier présente les effats
cumulés du projet avec deux projets connus : le projet d'extension de la ligne B du tramway a Pessac et le

projet de ligne du tram-train du Médoc.

L’Ae n'a pas d'observations a formuler sur cette présentation.

2.6 Présentation du chapitre spécifique aux infrastructures de transport

S'agissant d'un projet d'infrastructure de transport, I'étude d’impact présents, dans um chapitre dédig,
conformément au &° de l'article R. 122-5-0ll du code de |'envirennement, une analyse des comséquences
prévisibles du projet sur le développement de 'urbanisation, une analyse des colits collectifs des pollutions
et nuisances et des avantages induits pour la collectivité ainsi gu'une évaluation des consommations
eénergetigues résultant de l'exploitation du projet, notamment du fait des déplacements qu'elle entraine ou
parmet d’évitar, une description des hypothéses de trafic ainsi que les mesures de protection sonore qui
seront mises en ceuvre en application des dispositions des articles R571-44 a R 571-52 du code de

I"'environnement.

Ce dernier point fait 'objet d'un paragraphe spécifigue de I'étude d'impact déja évoqué. Les autres points
sont précisés dans le chapitre & de 'étude d'impact.

La description des hypothéses de trafic permet de comprendre les raisons du choix effectué, notamment a
travers le gain de temps permis pour la liaison Macau-Pessac (trajet de 69 minutes dans la situation actuslle
réduit & 33 minutes dans la situation future).

Le projet est considére comme ayant peu d'impact induit sur la population, les logements et les équipements
publics, hormis I'amélioration de "attractivité de la ville de Pessac.

La présentation de Ianalyse des colts collectifs des pollutions et nuisances et des avantages induits pour la
collectivité est faite sous forme d'un tableau concluant & un gain de 7,5ME et renvoie A |'analyse socio-
economique réalisée par RFF en janvier 2013, sans que soit donnée la possibilité d'accéder i cette étude.
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Afin d'éclairer le public sur la méthodologie utilisée. 'Ae recommande de misux préciser les hypothéses
ratenues pour 'analyse des codts collectifs das pollutions, nuisances et avantages induits pour fa collectivitd,
seulemant prdsentds sous forme de tableav.

L'évaluation des consommations energétiques résultant de [Iexploitation du projet conclut @ une
augmentation de ces consommations. Cette information est indigués comme contrebalancée par |'effet
positif en termes de diminution da 'émission de gaz a effet de serre mais ce dernier point n'est pas chiffra.
Four la bonne information du public, F'Ae recommande de présenter un chiffrage de la diminution d émission
de gaz 3 effer de serre permise par le projet.

2.7 Résumeé non technique

Le contenu du résumé non technique correspond a ce qui est attendu. Toutefois la présence au sein de ce
réesumé du sommaire complet du dossier d'enguéte publique ne facilite pas son appropriation par le public et
sa comprehension du rdle de ce résume. Par ailleurs, llinformation portée sur 'évaluation des
consommations énergétiques mérite d'étre présentée comme dans le deossier lui-méme en lien avec la

diminution induite de production de gaz a effet de serre.

L Ae recommande par aiffeurs d'adapter fe résumé non technique pour tenir compte des recommandations
émises dans le présent avis.
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Annexe 2
Réserve parlementaire Alain Rousset

ASSEMBLEE NATICMALE REFUBLIQUE FRANCAISE
CrRMISSION DES FINANCES,
DE UECONCMIE GENERALE LIBERTE - BGALITE « FRATERNITE
ET DU CONTROLE BUDGETAIRE
Le Rapporteur géndral

Paris, ke 20 décembre 2013

Monsieur Alain ROUSSET
Deéputé de fa Gironde
Casier de la poste

Palais Bourbon

Monsieur le Députd,

Suite & volre demands, jai b plaisic de vous informer que le Gouvernement, sur ma proposition, a
bien vouly inscrire au budget du Ministére des Spors, de la Jeunesse, de l'éducation populaire et de la vie
associative @

- mission : Sport, jeunesse ot vie asociative |
- programune ; Jeunessc et vie associative ;
- getion : Diéveloppement de la vie associative |

le financement — & titre exceptionnel et non reconductible — de Uopdration suivante pour l'année 2014 :

Bénéficiaire : Fédération des quartiers de Pessac
Drescriptif : Fonctionnement

Montant da la subvention 13000 vuros

N® de Topération : CE 3010

Afin d'obtenir Iln décision défmitive de Mme la Ministre des Sports, de la Jeunesse, de l'éducation
populaire =t de la vie associative, &WMMW a 1aueulmn -:lc M. Corentin

SEG.FL'.EN, k_ﬂﬁﬁlﬂl‘_ﬂi_ﬂlnﬂnﬂg de subven it diment comp el ACCOIm 4 presEnn
mwmwmm

Tous les documents émanant de I'organisme devront e signés par son président ou U représcntant
diiment mandaté.

Jattire votre attention sur le fait que le dossier de demande de subvention doit &tre
\éfiniti i

Restant & votre disposition powr toute précision, je vous prie de croire, Monsieur lo Dipunté, &
l'assurance de mes sentiments les meilleurs.

PI:1




